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U Zagrebu dne 30. lipnja 1886.

Gradjevna sluzba u Hrvatskoj u ofi nove organizacije.

Pise Z. Egersdorfer.

b mio njekoliko ried o tom predmetu

Vi progovoriti, nu razne okolnosti, koje mi
nije ovdje navadjati, prinukale su me da sve
do sada namjeru ovu odgodim. I sada se nebi

g . 5 e
oglasio da mnije nova orgamizacija tako rekué
pred vratima.

To me je dakle najviie ponukalo, da iz
rezerve stupim i na ovom mjestu onoliko o tom
za nas toli vaznom predmetu kazem, koliko mi
se shodno i nuzdnim éni; do drugih hiti de
suditi o valjanosti i opravdanosti mojih nazora.

Istina je, svatko se moze varati, ali moja
u svih pitanjih dosada dokazana nepristranost,
a 1 jedanaest godisnje moje sluzbovanje jaméi,
da neéu hotimice ¢injenice izvradati i tim ¢ita-
telje zavadjati da krivo sude.

Ako se pako komu &ni da su moji nazori
krivi ili da se temelje ma neto¢nih premisah,
biti ée mi vrlo milo, ako opet na ovom mjestu
najme u , Viestih® nasega druztva iste opovrgne,
izpravi 1 nadopuni. Kroz to bistriti ¢e se poj-
movi, a mi ¢emo napokon sami znati, §to nam
najvise treba, gdje nale djelovanje najvede za-
prieke nalazi i prepoznati éemo time nacin, ko-
jim nam postupati valja, da od nas svih zudjeni
cilj postignemo: dobre gradjevne uprave

Nije tomu deset godina, ¥to je na temelju
jur provedene sveobée organizacije politicke
uprave 1 nafa gradjevna struka na novo or-
ganizirana. Veé ta okolnost, $to je gradjevna
struka organizirana na temelju provedene po-
liticke organizacije, mora pozornost svakoga na
na¢in ove organizacije obratiti. I ako se sadas-
nja gradjevna uprava, kakova je sada joste u

%)7 eé prije njekog vremena bio sam nau-

starom provincialu promotri, opazamo, da je tu
pokus stvoren bio gradjevnu i politicku upravu
u jedno splesti, bolje rekué smesti.

Svakoj podzupaniji dodieljen je jedan ili
vide inzinira, ne kao samostalni gradjevni refe-
renti, veé kao podéinjeni ¢inovnici dotiénog pred-
stojnika podzupanije. Upravitelj dakle podzupa-
nije je odgovorni fef gradjevne uprave u svo-
jemu kotaru.

Veé ta jedina okolnost ilustrira nam manj-
kavost sadainje gradjevne uprave, gdje nestru-
kovnjak imade odluéujuéi votum. Doduie ob-
stoji jedna naredba, da ako se inzinir sa nalo-
gom prestojnika podzupanije neslaze, da mu je
tada slobodno svoje nazore u posebnom izvjeiéu
razloziti, a predstojnik podzupanije duzan je
isto na vi§je mjesto podnieti.

Nu koliko od inzinira, dodieljenih podzu-
panijam, je to dosad uéinilo? Koliko mi je znano,
nijedan. Mozda ali zato, jer su predstojnici pod-
zupanija uvjeke strukovnom ¢inovniku dozvolili
neograni¢enu slobodu odredaba? Na to moram
na temelju mojeg izkustva, steéenog prigodom
sluzbovanja kod triuh podzupanija mirnom du-
Som odgovoriti: ne. ;

Ved zato §to se nije htjeo podéinjeni dinovnik
vijemu zamjeriti, te je volio Futiti i proti svo-
jemu osvjedodenju raditi, nego sebi neprilike na
vrat natovariti, tim prije $to nije on ved Fef
t. j. podzupan odgovoran. :

Ne samo uslied ove anomalije trpila i mo-
rala je trpiti gradjevna sluzba, veé 1 iz drugih
vrlo vazmih razloga. A jedan od glavnih jest
taj, §to se inzinir kod podzupanije upotriebljava
za riedavanje predmeta, koji nikako u njegovu
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struku 1 djelokrug nezasiecaju, a tim se odvrada
od naravnog svog djelokruga.

Da je tomu tako, evo njekoliko primjera.
Inzinir kod podzupanije postao je najedanput
referent za ratune odkupnine javnih radnja.
Na njega je dakle svaljena duZnost ne samo da
odkupninske ra¢une u evidenciji drzi, veé da
sve izpituje 1 izpravlja, te i rukovodjenje istih
u obéinskih uredih nadzire. Svatko de lahko
uviditi da je to puki ra¢unarski posao, kojeg
bi samo radunarski ¢inovnik obaviti imao.

U najboljem sludaju postao je inzinir u
toj struci samo diletant, a mozda i dobar dile-
tant, — a moze li se tako vazna upravna grana
obavljati diletantizmom pa 1 najboljim? Ako se
je u sluéajevih i mogla, nije li takovom upo-
rabom tehni¢ke sile oduzeto mnogo vremena,
koje bi ista upotriebiti bila mogla koristnije za
narodni razvoj, kad bi na svojoj struci radila
bila ono vrieme §to je izgubila ili bolje rekué
potratila izpitivanjem i -izpravljanjem odkupnih
raduna? Nu to jost nije sve, pomutnja size
mnogo dalje, te je sve vedma 1 veéma mah
preuzela tako, da je mapokon do toga doilo, da
inziniri u dosta stvariih koje njima nenadleze,
obavljaju sasma sluzbu upravnog é¢inovnika.

Inzinir pozivlje stranke, razpravlja §njima,
sastavlja zapisnike 1 izri¢e odluke. Pitam, je li je
to radnja tehnika? Je 1i se on zato usposobio?
Ne! Jer jeitu njegova radnja samo radnja dile-
tanta. Snadje li se ipak u njoj, to se upravo
moramo ¢uditl, kako su se nad inZniri u ta-
kovu sluzbu wuputili 1 kako su istu mogli iz-
vriivati. :

Dasto! sigurno je to mmnogo svakoga truda
i muke stalo. Ali napokon ipak je kako tako
iglo. Tu je inziniru opet pomoglo sveobde ek-
saktno izobrazenje njegovo, temeljede se na mo-
dernih nazorih. :

Pitam nasuprot, kako bi izgledala cesta, koju
bi upravni ¢novnik trasirao, ili kakova bi traj-
nost bila mosta po njemu osnovana?

Nu opet si nesmijemo uobrazavati, da smo
sveznalice. Nala struka dovoljno je velika, za-
dade koje imademo na specialnom nalem ter-
rainu riefavati, dosta su ogromne, da bi mogli
zadovoljni biti ako bi nam mogudée bilo uvjek
svim zahtjevom udovoljiti. Prva nala teznja
mora dakle biti da ostajemo sami sebi vjerni i
§vojoj znanosti.

Po tom dakle razvijenju lahko je stvoriti
si sliku, kako bi morala biti tehnicka sluzba
organizirana, da moze u svih sluéajevih zadadi
odgovarati. U dvie rie¢i je kazano: Podpuna sa-
mostalnost.

Kod zemaljske vlade imao bi se stvoriti
podpuno samostalni gradjevni organ, nazovite
ga gradjevnim odsjekom, gradjevnim ravnatelj-
stvom, ili kako mu drago.

Na ¢elu tomu gradjevnomu organu imao bi
stati gradjevni nadsavjetnik, ravan svakomu
odjelnomu predstojniku. Taj gradjevni organ imao
bi podpuno samostalno riesavati sve gradjevne
poslove, tidude se svih grana nase samouprave,
naravno u okviru odobrenoga budgeta.

Do njega i jedino njemu valjalo bi odlucivati
1 na vi§jem mjestu predlagati, bi i se ova ili ona
cesta imala graditi, taj ili onaj potok urediti,
njemu valjalo bi opredieljiti, koja erkva, koji zupni
stan imade se graditi ili popraviti, njemu valjalo
bi odluéiti je li iu koliko se imadu uzdrzati poje-
dine zemaljske gradjevine. On bi imao neograni-
¢eno razpolagati sa gradjevnimi ¢inovnici. Taj gra-
djevni organ nebi se smio rabiti kao pomodéni
kakov ured, kojemu je samo izrazivati ,nemje-
rodavno tehni¢cko mnienje“.

Neposredno gradjevnom organu zemaljske
vlade imali bi biti podredjeni po cieloj zemlji
pwm‘f&tfé%i razredjeni samostalni gradjevni
uredi, kojima bi imao biti strukovnjak inzinir
predstojnik. Gradjevni ovi uredi imali bi prama
naputku gradjevnog organa zemaljske vlade re-
Savati podpuno samostalno sve gradjevne poslove
u koliko spadaju pod autonomnu upravu nasu.

Isti gradjevni uredi imali bi biti koordinirani
politickim oblastim druge molbe, dakle kod nove
uprave zupanijam, pa imali bi na poziv istih
t. j. podzupanija sudjelovati kod politickih raz-
prava. Isto tako imali bi na poziv i molbe kr.
sudbenih stolova uredovati u poslu gradnje i
_uzdrzavanja sudbenih sgrada.

Od ovako organizirane gradjevne sluzbe
moglo bi se a moralo bi se oéekivati plodo-
nosni rad, ako se i gradjevni ¢novnici onako
socialno i pekuniarno namjeste, da im je mo-
gude uzpjeino sve svoje sile sluzbi posvetiti.

I time dofli smo na rak-ranu nafega pi-
tanja, na predmet toli fkakljive naravi, da bi
volili u istog ne dirati.

Nu osvjedoceni, da bi pitanje samo na pol
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riefeno bilo ako se mnebavimo i pitanjem o po-
lozaju gradjevnog ¢movnika u gradjevnoj sluzbi,
to demo pokufati isto po moguénosti nepristrano
razglabati, ma da nam se i predbaci da govo-
rimo ,pro domo suo“.

Ako promotrimo polozaj gradjevnoga Gi-
novnika, opaziti éemo s jedne strane da je nje-
govo napredovanje u sluzbi mnogo tezje i spo-
rije nego li u ikakovoj drugoj grani zemaljske
uprave, a s druge strane da su sistemizirana
beriva mnogo manja nego li u istoj kategoriji
kod ¢inovnika druge struke.

Tako mora isti najmanje 6—8 godina sluz-~
bovati dok mapreduje do inzinirskog pristava I.
razreda sa pladom od 800 for. i 150 for. sta-
narine, dakle ukupno 950 for., a isto tako
dugo mora &ekati da u normalnih odnoiajih do-
tjera do inzinira. II. razreda sa pladom od 1000
for. 1 200 for. stanarine,* tuj mu se je opet do
deset 1 vide godina strpiti, dok mu se prilika
pruzi da bude promaknut na mjesto inzinira I.
razreda sa pladom od 1200sfor=tin mu je ali
u obée kariera dovriena. Uzmimo da je jur sa
24 godina bio politehniku svrdio, to je, ako ga
Bog u zdravlju i na zivotu uzdrzi iza 34 godis-
njeg sluzbovanja u starosti od kakovih 58 do
60 godina postao inzinirom I. razreda, sa pla-
dom od 1200 for. : :

Zbilja tuzna slika, koja nije nimalo crnije
slikana nego li je u istini, dapace smo najpo-
~voljnije okolnosti iztaknuli. U praksi je jost
mnogo gorje. Mnogi koji su podpuno moralno
sposobni, morali su svoju karieru jur prije na-
pustiti, jer su jim fiziéne sile malaksale. U ni-
jednoj struci nije ¢inovnik toli izvrzen svako-
jakomu tjelesnomu mnaporu, kao upravo u gra-
‘djevnoj. Kod svakog vremena, vite puta i naj-
nepovoljnijem, mora poslove na polju obavit,
valja mu mjerenja po. vodi u moc¢varah i dru-
gih nepogodnih mjestah n. p. na tornjevih, str-
minah obaviti, gdje mu nije samo zdravlje ved
dapade 1 Zivot najvedoj opasnosti izvrzen. A ka-
kova mu nagrada za njegov trud 1 rad?

Kako smo gore vidjeli, skoro nikakova.
Samo ljubav za narod, samo proniknude za svoju
znanost moze ga bodriti, moze ga uzdrzavati,
da podpuno nemalaksa, da nepostane plienom
sdvojnosti. A je li si barem za svoje pozrtvovanje
sveobée priznanje 1 ugled steée? Kako smo

* 1 to ako je veoma sretan. Opaz. urednictva.
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prije razvili, to mu u danainjoj gradjevnoj

‘upravi ni to u dio nepada, jer cielim svojim

zivotom ostane podredjeni &inovnik, jer neima
nikakovog izgleda, kao samostalni fef dispozicije
stvoriti i plod svojega rada ubrati. Gradjevni
¢inovnik je danas u nas samo, rekao bi, nevid-
ljivi radnik, za kojega se, izpade li djelo uslied
njegovog rada dobro i sjajno, ni nezna, poito se
time drugi koriste koji ali u protivnom slucaju,
ako najme drugom krivnjom radnja bezuspjeina
ostane, on svu krivnju nositi mora. Jeli je to pra-
vedno? Svatko nepristrani mora priznati, da se
inziniru tu nanala ljuta nepravda.

Njegova nauka je ako ne tezja, a to sigurno
toli tezka kao ona upravnog ¢inovnika, liednika
itd. i on mora 4—5 godina na politehnici uditi,
a o mu je kona¢na sudbina: Da ostane (kakva
je tehnicka uprava dosad u mnas) uvjek podéi-
njen ¢inovnik, ter da se iza 34godiinjeg sluzbo-
vanja doc¢epa plaée od 1200 for.

Njekoji de mozda prigovoriti, da si moze
inzinir 1 privatno zasluziti. To je mozda nje-
kada bilo danas vise nije. Prvo zaokupi ga nje-
gov sluzbeni rad tako, da za privatne poslove
vremena neima, a drugo imade danas veé do-
voljni broj privatnih i civilnih tehnika, a na-
pokon se treée u nas tehni¢ki rad vrlo slabo
cieni i nagradjuje.

Pravednost dakle zahtjeva, da se tehnik kao
zemaljski ¢inovnik u isti onaj polozaj stavi, u ko-
jemu se zemaljski ¢Ginovnici drugih strukah nalaze.

Pravedno bi dakle bilo, da se predstojnik
gradjevnog ureda u istu sluzbenu kategoriju
stavi sa kotarskim predstojnikom I. razreda naj-
mre da imade isti dnevnicki razred i ista be-
riva. Posto pako predstojnik gradjevnog ureda
imade biti nadinzinir drugog razreda, to se prema
tomu imala bi urediti beriva i kategorije osta-
lih gradjevnih ¢éinovnika.

Nu uzprkos svemu tomu ostati 1 morati
ée ostati status gradjevnog d¢inovniétva malen,
a uslied toga ne moze biti ikakov znatniji aven-
cement. Prema tomu bilo bi i opravdano, da
se kod gradjevnih émovnika urede doplatei, tako
kao &to je to kod wuciteljstva i lie¢niétva.

Veé smo gore iztaknuli, da je gradjevna
sluzba vrlo naporna, i da od ¢novnika napreg-
nuée svih fiziénih sila zahtieva, naravno da se
uslied toga brze i trodi i skoro malaksa, a osim

toga moze lahko kod koje radnje onesreéiti i
*
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za svaku radnju nesposobnim postati. U kakav
tuzni polozaj tada dolazi kod nalega sada ob-
stojedeg zakona.o mirovini, to moze svatko pro-
suditi ako na um uzme, da gradjevhom &nov-
niku istom iza 40 godisnjeg sluzbovanja pripada
podpuna mirovina. Dakle i tu moralo bi se re-
formirati i sluzbovanje na 30 godina stegnuti.

Istina je, da bi takova gradjevna uprava
bila skuplja nego sadanja, nu Stednja, koju bi
moguée bilo postiéi kod nepodpuno organizirane
gradjevne uprave, bila bi vrlo Stetonosna za
kulturni napredak mnaroda, jer upravo radnje,
koje izvadja inzinir, mogu se smatrati kao naj-
shodnije investicije od kojih narod, ako su dobro
provedene, veliku korist crpi, dod¢im u protivnom
sluéaju veliku Stetu trpiti mora. A po nafem
osvjedodenju moze tehni¢ki rad dobar biti, ako
je tehnicka organizacija savriena. S toga je nafe
mnenje, da bi bilo upravo ubitaéno, da se veda
potreba koja bi mozda nastala kod provedenja
sadanje nove uprave, time namakne da se iz-
datci kod gradjevne uprave smanje, kako je to
ako se mevaramo, iztaknuto bilo u obrazlczenju
zakona nove uprave.

U toliko smo mislili da smo duzni bili u
o¢l nove organizacije kazati o sadainjoj i o bu-
duéoj gradjevnoj sluzbi.

Zmamo da slika nije ni u jednom ni u dru-
gom praveu podpuna, naa namjera je samo

bila sa njekoliko crta naznaditi pravac, u kojem
bi zeljeti bilo da se razvija organizacija gra-
djevne sluzbe.

Na koncu jo§ mnjesto.

Nije nam bilo ni na kraj pameti gradjevnu
upravu, kakova je sada u nas, ocrniti. Tko bi
takovog §ta iz gornih redaka ¢itao, podpuno bi
nas krivo shvaéao. Upravo nam je protivno iz-
javiti. Sto je bilo za postiéi prije deset godina,
to je postizeno. Kod zemaljske vlade osnovan
je samostalni gradjevni odsjek. I muzevi, koji
su se tada za gradjevnu struku zauzeli, sviestno
1 energi¢no su radili da izvojuju inZiniru onaj
polozaj, koji mu po pravu ide.

Ako nisu u svem uspieli, to su tomu okol-
nosti bile krive. Nu’ osvjedoGeni smo da ée nam
ovi muzevi povladjivati, ako ovom prigodom
opet glas svoj podignemo za samostalnu gra-
djevnu upravu, jer je to samo dalnji harmo-
ni¢ni razvitak one organizacije gradjevne struke,
koja je prije deset godina zapoceta, osnovanjem
samostalnog gradjevnog odsjeka kod zemaljske
vlade. Sada’ valja zapoceto djelo dalje razviti i
usavrditi, a nadamo se podpunom sjegurnoiéu,
da mjerodavni faktori cjeniti znadu, od koje ve-
like koristi je valjana gradjevna uprava, i na-
damo se s toga da ée i naloj struci skoro bolji
dani svanuti. '

.

II. Internacionalni kongres za nutrnje brodarenje ili plovitbu

obdrzavan u Beéu od 13. do 19. lipnja o. g. pod protektoratom Njeg. ces. i kr. Visosti kraljeviéa nad-
vojvode Rudolfa.

V@V slied zakljucka I. internacionalnog kon-

gresa za y,nutrnje brodarenje ili plovitbu“

V)2 drzanog godine 1885 u Briisselu pod pro-
tektoratom Njegovog velidanstva kralja Belgij-
skoga, imao se je drugi takov kongres obdrza-

vati tedajem ove godine u Bedu, poto je dunav-
sko 1 labsko druztvo kao i grad Be¢ u tom po-
gledu poziv izdao bio.

Dunavskom druztvu u. Bedu povjerena bi
provedba za II. kongres, te je u tom pogledu
sastavilo predradnje za organisacionalnu komisiju,
koja se je 28. veljade o. g. konstituirala, do¢im
je protektorat nad kongresom preuzela Njegova

c. 1 kr. Visost prejasni carevié i kraljevié nad-
vojvoda Rudolf, te je kongres bio ustanovljen
na 13—19. lipnja o. g.

Svrha kongresa bila je sliedeéa:

Razpravami kongresa ima se interes za po-
dizanje 1 poboljsanje plovitbe, za postignude plo-
vitbe na riekah, kao i gradnja umjetnih vodnih
puteva u najdalnjih krugovih ozZivotvoriti 1 uz-
drzati, zatim dokaz pruzati o gospodarstvenoj
vriednosti nutarnjih vodnih cesta. Nadalje imade
se postignuti zajedniGka uporaba u taj predmet
odnosedih se gradjevno- i prometno-tehni¢kih pi-
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tanja kao 1 izmjena postignutih dotiéno stedenih
izkustva.

Prema tomu su ustanovljeni za razpravlja-
nje kod kongresa sliededi referati, koji su obraz-
lozeni bili 1 sa ostalimi predlozi kongresu pred-
lozeni, 1 to:

1) O gospodarskoj vriednosti nutarnjih bro-
divih cesta,

2) o normalnih profilih za kanale 1 usta-
novljenje omjera na umjetnih vodnih cestah,

3) o organizaciji prometa na bredivih nu-
tarnjih kanalih, -

4) o gradnji morskih kanala.

Referati sa predlozi tiskani su bili u onom
jeziku u kojem su sastavljeni, te su medju ¢la-
nove porazdieljeni prije razprave.

Kod razprava moglo se je uporabiti nje-
macki, talijanski, franceski i englezki jezik.

Prema ovim referatom mogao se je svaki éian
kongresa za jedan ili vise precll}lgi_@amieresirati
te razpravam prisustvovati " koju svrhu se je
mao pri zapoGeéu kongresa prijaviti.

Kongres sastojao se je iz sliededih ¢lanova:

1) Delegiranih od strane vlada, zemaljskih
1 obéinskih zastupstva,

2) delegiranih korporacija i druztva,

3) referenta za razpravu ustanovljenih pi-
tanja,

5) osoba, koje su ili po organisacionalnoj
komisiji k sudjelovanju kongresa pozvane ili uslied
u¢injene prijave pristupnicu kao c¢lanovi primili,

5) ¢lanovi organisacionalne komisije.

Kongres si je kod svog sastanka imao iza-
brati bureau za upravu, koja se je sastojala iz
jednog predsjednika, 8 podpredsjednika i 4 bi-
jeznika.

Za razpravljanje pojedinih pitanja stvorene
su posebne sekeije, koje su dotitna pitanja ob-
firnije pretresati imale.

Svaka sekecija izabrala si je predsjednika sa
dva podpredsjednika i jednoga ili dva biljeznika.

U tih sekcijah su dotiéni referenti referate
tumadili 1 obrazloziti imali, a zadada bila je sek-
cije predloge referenta pretresti, te vrhu kon-
gresu predloziti se imajuéih predloga svoje za-
kljucke stvoriti.

Zakljucel sekeije predlozeni su kongresu na
razpravljanje kao i stvaranje konac¢nih zakljucaka.

Za predlog zakljutka sekeije izabran je u

sekeiji jedan ¢lan, kojeg je duznost bila zaklju-
¢ak u kongresu obrazloziti 1 zagovarati.
Posto smo u kratko ovdje napomenuli po-

stanak, svrhu i organizaciju kongresa, to pre--

lazimo na opis kongresa samog kao i § njim skop-
¢ane ekskurzije.

Veé jedan 1 dva dana prije otvorenja kon-
gresa bio se je sakupio znatan broj ¢&lanova

kongresa, te je bio prvi sastanak dne 14. lipnja

na vecer u Grand Hotelu.

Ovdje se je vidjelo sa svih strana Europe
raznih izaslanika tehni¢ara 1 netehnicara, lLjudih
starijih 1 mladjih, koji nisu Zalili odaljenost niti
tegobe puta, veé koji su dosli da predmet, —
koji je dosad samo neznatno na mjestu vegeti-
rao, koji je dosad na raznih mjestih razno i pro-
veden, izuzam Francezku i u novije doba Ame-
riku — razpravljaju, a to je podizanje interesa
i poboljianje plovitbe na riekah, zatim gradnja
1 umjetnih brodivih kanala za brodarstvo, te da
se time promet robe poveéa a i trolak istoga
smanji.

Ovdje nam je iztaknuti da je bio docek
dolazeéih ¢lanova susretljiv i prijazan, koji se je
veé dan prije sastanka kongresa pokazao od
strane organizacionalne komisije, napose njezinog
predsjednika preuz. g. grofa Christiana Kin-
skog, dolnjo-austrijskog zem. marfala, te je taj
sastanak na svakog ¢lana dobar utisak uéinio.
Vidjelo se je tuj zastpnika svih inozemnih vlada,
kao 1 austrijskih zemaljskih odbora, zastupnika
ugarske vlade. Ovdje upoznali su se ¢lanovi
kongresa medjusobno, te se veéina nakon po-
duljeg druztvenog obéenja razstala, za da slie-
dedi dan moze zapoceti rad, koji je jur progra-
mom organizacionalne komisije ustanovljen bio.

Dne 15. lipnja u 9'/, sati jutrom bio je
prvi oficielni sastanak ¢élanova kongresa, — u
sgradi dolnjo-austrijskog zemaljskog sabora, koji
je imao dobrotu prostorije kongresu na razpolo-
zenje staviti kao — 1 otvorenje kongresa kroz
Njegovu c. 1 kr. visost prejasnog kraljevida nad-
vojvodu Rudolfa.

U 10 sati predpodne, posto se dovolnji broj
dlanova kongresa sabrao (do preko 300 &lanova),
preduzeto je bilo konitituiranje kongresa posto
je predsjednik organizacionalne komisije, zemalj-
ski marfal Christ. grof Kinski, élanove kongresa
sliedeéim 'govorom pozdravio.
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Visoko itovana gospodo!

Kao predsjednik organiz. komisije II. inter-
nacionalnog kongresa za nutrnje brodive kanale,
zapala me je ¢astna zadada Vas, Stovana gospodo
ponajprije najsrdaénije pozdraviti.

Ja se scienim dvostruko sretnim, Vas upravo
u ovih prostorijah dobro doslim nazvati, u kojih
veé od dulje vremena saboru nadvojvodine dol-
njo-austrijske predsjedam, —. koji se je sabor
za znanosti i radnje, koje Vi zastupate, vazda
7ivo zauzimao i sa svom toplotom zagovarao iz-
vedenje projekta regulacije Dunava, natapljiva-
nja moravskog polja, Dunav-oderskog i Dunav-
labskog kanala. I tako Vas umoljavam, $tovana
gospodo, Vaie radnje odpodeti te konstituiranje
kongresa 1 uslied toga izbor predsjednika pred-
uzeti.

U ime organizacionalne komisije predlazem
Vam za to mjesto veoma zasluzmoga predsjed-
nika dunavskog i labskog druztva gospodina
zastupnika na carevinskom saboru dra. Rusa
— ako protiv tomu prigovora neima — izbor
jednoglasno preduzeti.

Uslied tog predloga izabran je jednoglasno
dr. Viktor Rus predsjednikom kongresa, koji,
zahvaljujué se na izkazanoj mu dasti, obeda da
ée mnastojatl razprave na zadovoljstvo sviju vo-
diti te time omoguditi §to uspjeiniji rad.

Nakon toga je na predlog predsjednika iza-
bran bio bureau, i to per acclamationem bila su
izabrana najprije tri zaéastna predsjednika, najme
preuzv. gosp. grof Taffe, ministar austr. nutar.
posala, preuzv. gosp. grof Chr. Kinski i pre-
svietli gosp. nadelnik grada Bec¢a Eduardo Uhl

Podpredsjednicima izabrana su bili sliededa
gospoda: Voisin Bey (zastupnik Francezke), prof.
Schlichting (zast. Njemacke), N. de Sy tenko
(zast. Ruske), de Raeve (zast. Belgije), prof. A._
Betocchi (zast. Italije), Josip Richert (zast.
Svedske), E. Wallandt (zast. Ugarske), M.
Matscheko (zast. Austrije).

Perovodjami bili su izabrani dr. Emil Au-
spitzer, M. Leinkauf, J. Mdlnay pl. Basa-
hid 1 Louis Zels.

Posto je kongres konitituiran bio, priobéio
je predsjednik kongresa, da ée Njeg. c. i kr.
visost carevié i kraljevié nadvojvoda Rudolf kon-
gres otvoriti, u koju svrhu ée bureau kongresa
Njeg. visost u stubistu docekati. U tocno ure-
deno doba prijavljen je dolazak Njeg. c. i kr.

visosti, te se je bureau uputio na dno stubiita,
gdje je pozdravilo Njeg. c. i kr. visost, koja je,
pradena diplomatickim sborom, prispjela u dvo-
ranu dolnjo austrijskog sabora.

Predsjednik dr. Russ drzao je sliedeéi go-
vor na Njeg. c. 1 kr. visost:

. Vaga c. 1 kr. Visost!

U gospodarstvenom razvoju mnaprednih na-
roda od velikog je upliva povisenje vriednosti
robe, koje kroz promjenu njihovog nalaziita na-
stanu. Dapace znatan broj robe dobiva istom
njeku trzmu cienu, ako se ista na mogude jeftini
nac¢in dopremiti dade. Ovom cilju sluze vodne
ceste na mnaj svri shodniji naé¢in, koji se pomisliti
dade. Za njihovo raziirenje podupirati, sastao se
je u profloj godini pod pokroviteljstvom Njeg.
Velicanstva kralja Belgijskog, I. internacionalni
kongres za unutarnje brodarenje u Bruselju, te
je zaklju¢io ove godine u Becu sastati se.

Svrha kongresa dade se u sliedeéem na-
znaditi; da javno mmnienje sve to vise uvidi vaz-
nost vodnih cesta, koje je kroz vide decenija
zapusteno, da se neprestance iztrazivanja nastave,
kojih ée svrha biti, dokazati zivotnu snagu toga
prometnog puta, da se sposobnost konkurencije, .
sa malone monopolisticki djelujudim zeljeznicami,
utvrdi, 1 da konaéno muzevi svih narodnosti,
koje te teznje podupiru, u osobni koristni: doticaj
stupf; PSS

Kod tog nestavljamo s uma nedoseznu vried-
nost, koju pruza regulacija vodnih pruga, koje
se opetovano pokazuju i kojih se neupotrebljene
sile ovjedjem radu mogu usluznimi uéiniti.

II. Internacionalni kongres za brodive nu-
trnje kanale de razpravljati njekoja mnajvaznija
pitanja na tom velikom nu do sada malo obra-
djenomu polju, te se obraduje kod te toli ob-
seme radnje milostive zaitite Vate ces. i kralj.
ViSOsti.

Mi smo si podpuno svestni da su nada
nastojanja  krozato tim veéu znamenitost po-
stigla, te da ovo carstvo radostno u buduénost
gledati moze, kojeg uzviseni prestolonaslednik
svako] naprednoj radnji tako rado u punoj mjeri
podporu, zadtitu i sjaj svog imena pruza.

Mi izrazujemo Vafoj c. i kr. visosti za ope-
tovani novi dokaz tako milostivog miidljenja 1
unapredjaja najdublju zahvalu i molimo najpo-
niznije da izvoli I internacionalni kongres za
nutrnje brodarstvo otvoriti.
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Na oto izvoljela je Njegova ces. i kralj.
visost prejasni. carevié i kraljevié nadvojvoda Ru-
dolf otvoriti kongres sliededim govorom:

Velikim veseljem nasliedujué primjer Nje-
govog velicanstva meni tako blizu stojedeg kralja
belgijskog stupam na ¢elo II. kongresa za nu-
tarnje brodarstvo.

Svrhe, koje su Vas sve, moja gospodo ovamo
zajednickoj radnji dovele, nisu samo opravdane
aspiracije, veé zivot posjedujuée osnove, koje se
uztrajno k izvedenju privesti moraju.

U dobi kolosalnog gospodarstvenog, indu-
strialnog 1 trgovackog napredka mnogo je velikog
udinjeno za ozivotvorenje prometnih pruga na
kopnu,  usuprot tomu veoma malo za razvitak
vodnih puteva, tih naravnih zivotnih zila drzava.

S toga je upravo sada nadoilo vrieme, posto
se na svih kulturnih zemljah proteze gospodar-
stvena stagnacija, sve mogude puteve, izmedju
kojih nutarnje brodarstvo najveéu;_yiggu igra,
otvoriti i poboljiati, za da=st fime produkeiji
mogudée pospjesenje pruzi, i na taj nacéin bo-
riti se proti gospodarstvenom propadanju.

Za nasu domovinu, moja gospodo, koja je
toli znatno prekrizana hidrografickom mrezom,
imadu Vafa nastojanja osobito veliku vriednost,
s toga je 1 za mas veliko .veselje, Vas ovdje
unutar zidina naleg rodnog grada Beca saku-
pljenih vidjeti.

Neka Vaga nastojanja i1 radnje budu pro-
vedene najboljim uspjehom i neka ovaj drugi
kongres -za nutarnje brodarstvo ubiljeziti bude
mogao na tom polju zaetak ozbiljnog i naj-
dalje sizuéeg napredka.

Vodjen od ovog osvjedocenja, smatram si
za Cast 1 veselje ovaj kongres otvorenim izjaviti.

Govor Njeg. ces. i kr. visosti pozdravljen
je burnim klicanjem.

Iza toga je Njeg. ces. i kr. visost, praéena
sa bureauom kongresa, pregledala izlozbu, koju
je priredila posebno zato ustrojena izlozbena ko-
misija, kod kojeg pregledanja su predstavljeni
Njeg. c. 1 kr. visosti strani izaslanici i ugledne
osobe, koje je Njeg. c. i kr. visost najljubeznije
nagovoriti izvoljela.

O izlozbi izrazila se je Njeg. c. i kr. visost
veoma pohvalno.

Nakon odlazka polag ustanovljenog pro-
grama pozdravio je kongres u ime grada Beda
podnacelnik Steudel sliededim govorom :

Visoko &tovana gospodo!

Vi ste se sakupili u svrhu, koja ée poradi
gospodarstvene vriednosti uplivati 1 na interese
grada Beca.

Proucavanje i razprave za povebanje pro-
meta su sa trgovinom i industrijom tako wuzko
skopéane, te mogu pravom uztvrditi, da obu-
hvaéaju jednu od najvaznijih grana moderne
kulture, jer iste postizavaju povedanje trgova-
¢kog zivota i obrtne djelatnosti u svih zemljah.

Poduzede od tako duboko ozbiljne vaznosti
kao #to je Vale, zasluzuje uslied toga one sim-
patije, koje sadainjost svakom napredku pri-
donasa.

Gradu Be¢u sluzi na éast, da mozete u
mjestu, koje je jur opetovano bilo srediste in-
ternacionalnih, znanstvenih razprava i Vagu dje-
latnost razvijati, djelatnost, koja je obzirom na
predstojeée radnje na polju rieka i brodarstva
za nas u sadanje doba od aktuelnog interesa.

Uprava grada Beca najtoplije sudjeluje kod
Vagih radnja te Vas najsrdaénije pozdravlja vi-
soko Stovana gospodo.

Budite uvjereni da umjetnost, znanost i sva
poduzeda, koja se dusevnog i materialnog dobra
¢ovjecanstva tiéu u starom carskom gradu na
Dunavu vazda nalaze ititeéi dom.

Posto je time svecano otvorenje kongresa
zakljuéeno, preduzeto je konitituiranje pojedinih
sekcija. '

Otvorenje sjednice sekcija preduzeto je po
zato odredjenih ¢lanovih 1 to: gospodi Matscheko,
zastupnika u car. vjedu, gradjevnog savjetnika
pl. Goldschmida, glavnog ravnatelja Cassiana i
generalnog konsula Leona Doreta.

Sekeije konstituirane su bile na sliedede:

I. Sekcija: Procelnik: dr. H. Hentsch (Ber-
lin), tajnik centralnog druztva za podignuée bro-
darstva na riekah i kanalih u Njemadkoj, —
zamjenik pro¢elnika dr. J. Bazant (Bed), c. k.
minist. savjetnik; tajnici:

1) dr. M. Auspitzer (Be¢) c. kr. comere.
savjetnik, tajnik doljno-austr. obrtnog druztva.

2) Richard Pollak tajnik, labskog druztva
(Aussig). Clanova ove sekeije bilo je 142.

II. Sekeija: Procelnik M. Carlier, Ingenieur
en Chef, Chammont.

Zamjenik procelnika:

1) Lechner Lajo%, kr. ug. minist. savjetnik

i gradjevni ravnatelj] u Budimpesti.
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2) Groldschmid Teodor vitez, c. kr. gradjevni

‘savjetnik (Be¢).

Perovodja Leonhard Ernest Rudolf, car. sa-
vjetnik, tajnik druztva inzinira 1 arhitekta u
Becu. Clanova ove sekeije bilo je 103.

III. Sekeija: Proc¢elnik Datlstrom ravnatelj

‘njemackog brodarskog druztva u Hamburgu.

Zamjenik prodelnika:

Carl Philippi, ravnatelj druztva ,die Kette®

Drazdjani.
Perovodje:

1) Miroslav Geck, ingenieur i poslovodja
zapadno-njemackog rieckog i kanalnog druztva
u Miinsteru.

2) Miroslav Meyer, civil ingenieur za grad-
nju brodova u Betu. Clanova ove sekeije bilo
je 102,

IV. Sekeija: Procelnik de Maer Limmander
iz Grenta, zastupnik belgijske vlade.

Zamjenik procelnika:

1) de Mar Barlatier, Ingenieur en Chef de.

2) Tscharnomsky, zasﬁlpnik carske ruske
vlade,

Perovodja Bomchens Miroslav, = ravnatel]
gradnje triéanske luke u miru iz Beca. Clanova
ove sekeije bilo je 76.

Ovdje je opaziti, da je mnogo ¢lanova
upisano bilo u vite sekcija.

Broj ¢lanova pojedinih drzava.

Ime drZave: Broj ¢lanova.

Anstro-Wearska, . o0 0 2206
Belomjaresin e ooaie G0 e 1b
Njemagleal it ion e Soy it 5%
I e e e S 1
PanCezk s e e e AN 9
Holandeska 1 Nizozemska . . . . . 5
faliyas ol Sviie g s e 1
INorvezlcat i e i d 0 i L 1
Ruskasdiss s iy e e D 4
SEbIasbE e ia e e e 1
Svedska e R S L 1
Seicanikars e ot s 1
ukupno . 3337

Nakon preduzetog izbora u pojedine sekeije
zakljudene su za danasnji dan razprave, te je
popodne bila preduzeta ekskurzija na dunavskom
kanalu i Dunavu samom, te je pruZena ¢lano-

vom kongresa moguénost viditi i uputiti se u
izvedene radnje na Dunavu. O preduzetoj eks-
kurziji sliediti ée kainje potanki opis.

Dne 16. o. m. zapocele su radnje pojedinih
sekcija, te su u tu svrhu razdieljeni pojedini
referati :

I. Za sekeiju prvu bila -su izradjena dva
referata, 1 to: 1) O gospodarskoj vriednosti tu-
zemnih vodnih cesta, referirano od dr. Aleksan-
dera Peeza. 2) O gospodarstvenoj vazmosti vod-
nih cesta, referirano od J. Symphera vladnog
graditelja iz Berlina.

II. Za drugu sekciju izradjena su bila ta-
kodjer dva referata, i to: 1) Normalni profili za
nutrnje brodive kanale i omjere za gradnje na
umjetnih nutrnjih vodenih pruga od J. Schlich-
tinga, red. profesora za vodogradnju na tehn.
zavodu u Berlinu. 2) Isti predmet, referat od
g. P. Holtz-a Ingenieur en Chef des Ponts et
Chaussés .iz Nancy-a.

TII. Za treéu sekeiju predlezali su takodjer
dva referata, 1 to: 1) od C. Marchettia nadin-
prvo

fpektora 1 zastupnika generalsekretara

ovlagtenog c. kr. parobrodarskog druztva, sasto-

jede u organmizaciji prometa nutrnjeg brodarstva.
2) O istom predmetu referirao A. Schromm, c.
kr. vladni savjetnik.

IV. Za_getvrtu sekciju predlezao je referat
. -f%T)‘éT‘m rudarskog inZenira iz Briissela sa na-
slovom: pod kojimi uvjeti su morski kanali
koristni.

Cio dan bio je zapremljen sa razpravami
u sekejjah, do popodne u 5 sati. Nakon za-
kljucka tih sjednica preduzeto je pregledanje
velicanstvenih sgrada, koje su u mnovije doba
sagradjene u Becu.

Dne 17. predpodne nastavljene su razprave u
sekeijah, te je bila druga javna sjednica kongresa.

Popodne preduzeta je ekskurzija u Ling,
koja je dne 18. dovrfena povratkom u Be¢, o
kojoj demo posebno govoriti.

Dne 19. lipnja bile su u jutro kao i po-
podne javne sjednice, u kojih su stvoreni na te-
melju predloga pojedinih sekeija zakljuéei, kojih
rezultat u sliededem priobéujemo, i to u hrvat-
skom prevodu, kao i u njemackom originalu i
francezkom prevodu.

Pojedine referate éemo posebno kasnije pri-
obéiti, te se nakon priobdenja na iste osvrnuti.
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internacionalnog kongresa za nu-
trnje brodive kanale.

Resolucija II.

Predlozi I. sekciie.

Kongres izjavljuje se, da je gospodarska
vriednost umjetnih vodnih cesta u prvom redu od
osobite vaznosti za izmjenu robe, te se s toga pre-
poruda, takodjer i tamo, gdje Zeljeznice obstoje,
na zato sposobnih mjestih nac¢initi umjetne vodne
ceste sa takvimi omjerami i prometnimi ured-
bami, koje odgovaraju zahtjevom modernog pro-
meta. — Ine prednosti, napose omogudenje ze-
maljskih melioracija kroz natapljanje i odvod-

njivanje poduprieti ée izvedenje kanala opetovano

i znatno.

Za da se uzmogne podpunom priznavanju
dovesti gospodarstvena vriednost vodnih cesta,
to je osobito silno za zZeljeti, da se statistika nu-
tarnjeg brodarstva na visi stepen podpunosti i
svrsi shodnosti dovede. IIL Intenncuzr;dm kon-
gres nutarnjeg brodarstva zst‘khueuje s toga, sta-
tistiku nutarnjeg brodarstva staviti na dnevni
red dojdudeg kongresa.

Predlozi Ii. sekcije.

1. Predlog.
Kongres predlaze za umjetne, velikomu pro-
metu sluzeée nutarnje vodne ceste, sliedede mi-
nimalne dimenzije.

I. Za glavne kanale.
1) Razmjerje najveéeg popreénog pro-
prosjeka ladje (kod 1:75 "/ dubljine

ronjenja) pram omodenom prosjeku

kamala =it TR B [
2) Normalna dubljina vode
a) u slobodnoj pruzi 2:00 "™
b) izpod mostova, u aqueducmhlpod-
zemnih potezih kod &vrstog dna 250 "/
3) Sirina dna kanala:
a) u slobodnoj pruzi ¢ 16.00 ™
b) u krivulja povedava se Sirina
dna za dvostruku duljinu visine
luka, kojeg je tetiva jednaka naj-
veéoj duljini ladje . . -
¢) izpod mostova (za dvie ladje) 16:00 ™
d) u aqueductih i podzemnih pote-
zih (za jednu ladju) . , . . 7507

Resolution des II. Internationalen Binnenschiff-
- fahrts-Congresses, Wien 1886.

I. Section.

Der Congress erkléirt sich dahin, dass die
wirthschaftliche Bedeutung der kiinstlichen Was-
serstrassen, in erster Linie fiir den Waarenaus-
tausch, eine so erhebliche ist, dass es sich em-
pfiehlt, auch dort, wo Eisenbahnen bestehen,
an geeigneten Orten kiinstliche Wasserstrassen in
solchen Abmessungen und mit solchen Betriebs-
Einrichtungen herzustellen, welche den Anfor-
derungen des modernen Verkehres entsprechen.
Die tibrigen Vortheile, insbesondere durch Ent-
und Bewtisserung ermdglichte Landes-Meliora-
tionen, werden die Anlage der Caniile oft we-
sentlich unterstiizen.

Um den wirthschaftlichen Werth der Was-
serstrassen zur allgemeinen Anerkennung zu
bringen, ist es dringend wiinschenswerth, dass
die Binnenschifffahrts-Statistik auf einen hsheren
Grad der Vollstindigkeit und Zweckméssigkeit
gebracht werde. Der II. Internationale Binnen-
schifffahrts-Congress beschliesst daher, die Bin-

nenschifffahrts - Statistik auf die T‘wesordnu

des niichsten OOY]U'IGSSGS zu setzen.

Antrage der Il. Section.

I Antrag. :
Der Congress schligt fiir kunsthche,\ fﬁ ko
grossen Verkehre dienende Binnenwasserstrassernt
folgende Minimal-Dimensionen vor:
I. Fiir Haupt-Cantle:
1. Verhiiltniss des 1:76 "/ tief einge-
tauchten grossten Schiffs-Querschnit-
tes zum benetzten Canal-Querschnitte 1:4

2. Normal-Wassertiefe :

a) in freier Strecke 2:00 my
b) unter Briicken, in Aqumducten
und unterirdischen Strecken bei
massiver Sohle . 2:50 ™
3. Sohlen-Breite:
a) in freier gerader Strecke . 16-00 =

b) Vermehrung der Sohlenbreite in

Curven um die zweifache Pfeil-

hohe des Bogens, dessen Sehne

die grosste Schiffslinge bildet;
c) unter Briicken (zweischiffig) . . 16:00 =
d) in Aquiiducten und unterirdi-

schen Strecken (einschiffig) . . 7-50 "/
4
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4) Svietla visina izpod. mostova i pod-
zemmih poteza ratunajué od normal-
0w vodOstalars, @ amven to o ant o 42007

5) Omjeve ustave:

a) dubljina podsjeka izpod normal-

m/

nog vodostaja . . . 2:50
b) svietla ¥rina vratd . . . . . 7007
¢) koristna duljina ustave ra¢unajudé

od tetive (Abfallbodens) u gor-

njoj glavi, do pocetka vratne ko-

more (Thorkammer) u dolnjoj

glavi. S0 shi L et D760

II. Za kanalizirane rieke.

6) Poprieéni prosjeci i tomu pripadajuée
gradjevine imadu odgovarati najmanje odnosnimi
minimalnimi omjerami ustanovljenih za glavne
kanale.

2. Predlog.

Kongres izrazuje zelju, da se jur obstojedi

“kanali, koji u nesposrednom savezu stoje sa ka-

nali susjednih zemalja, ali manje omjere posje-
duju, o mogude prije povelaju.

Predlozi IIl. Sekcije.
1) Za zeljeti je jednolitna organizacija vozne
sluzbe na brodivih kanalih, 1 to ili po drzavi ili
po privatnih poduzetnicih.

Ovaj organizirani promet nesmije se preéiti
kroz slobodni promet pojedinca. Svrha ima se
postignuti proglasenjem naredaba za brodarenje,
kao kroz svrsi shodne tehnicke odredbe, kao $to
su ugibalista (Ausweichpliitze), pristaniita (Anle-
gestellen) signalna sluzba itd.

Monopol sa izklju¢enjem slobode brodivog

obrta, neima se dozvoliti, te je suzenje slobodnog _

pojedinog prometa, samo u toliko dozvoljeno, u
koliko je to od potrebe za osiguranje organizi-
ranog prometa.

Omjere kanala imadu se prilagoditi ovim
zahtjevom.

2. Ograni¢enje veéim djelom jur obstojede
slobode voznog prometa na rickah nesmatra se
potrebnim niti nuzdnim, i to niti pogledom na
slobodno kretanje teretnih tegleé¢ih ladja (Schlepp-
schiffe) 1 tegleéih vlakova, niti obzirom na usta-
novljenje plaée za teglenje.

- s

’ 4. Lichte Hohe unter Briicken und in-
unterirdischen Strecken vom Normal-
Wasserspiegel ab.~.. - o . 450 =

5. Schleusse :
a) Drempeltiefe unter dem Normal-
wasserspiegel .. .. . L oo 250
b) lichte Weite in den Thoren. . 7-00 2.

¢) nutzbare Linge der Kammer, von
der Sehne des Abfallbodens im
Oberhaupte bis zum Anfange der
Thorkammer im Unterhaupte . 57-50 "

II. Fiir canalisirte Fliisse:
6. Die Querprofile und zugehorigen Bauwerke
sollen mindestens den betreffenden Minimal-
Dimensionen fiir Haupt-Caniile entsprechen.

2. Antrag.
Der Congress spricht den Wunsch aus, dass
jene der bereits vorhandenen Caniile, welche in

directer Verbindung mit den Caniilen angren-
zender Linder stehen, aber kleinere Abmessun-
gen aufweisen als diese Canile, so bald als
moglich vergrossert werden.

Antrdage der lIl. Section.

I. Eine einheitliche Organisation des Schlepp-
dienstes auf Schifffahrts - Caniilen durch den
Staa:c”‘ojd;);ﬂ(hlrch Privat-Unternehmer ist zu
wiinschen.

Dieser organisirte Betrieb darf durch den
freien Einzelbetrieb nicht gehindert werden. Die
Erreichung dieses Zweckes ist durch den Erlass
von Schifffahrts-Ordnungen, sowie durch geeig-
nete technische Einrichtungen (Ausweichplitze,
Anlegestellen, Signaldienst u. s. w.) zu sichern.

Ein Monopol mit Ausschluss der Freiheit
des Schifffahrts-Gewerbes ist nicht zu gewiihren
und Beschriinkungen des freien Einzelbetriebes
nur insofern zulissig, als sie zur Sicherung des
organisirten Betriebes nothwendig sind.

Die Dimensionen der Schifffahrts- Caniile
sind diesen Anforderungen anzupassen.

II. Eine Beschriinkung der auf den Fliis-
sen zumeist schon bestehenden Freiheit des
Schleppverkehres wird weder fiir noéthig noch
fiir niitzlich erachtet, und zwar weder in Hin-
sicht auf freie Bewegung der Schleppschiffe und
Schleppziige, noch in Hinsicht auf die Bemes-
sung” der Schlepplshne.
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3) Uzpored organiziranog tegledeg prometa
i pojedinog plovljenja ukazuju se preporuke vrie-
dno sjedinjenje brodovlastnika. medjusobom  ma
riekah, kanaliziranih riekah i kanalah u pogledu
one robe, koja se nemoze odpremiti tako, da ista
cjele ladje napunjuje, a. osobite: kod prolaznog
prometa,. i to inarocito, u .svrhu zajednickog pri-
manja. robe 1-redomiénog natevarivanja..
- 4) Brzi razvo] tovarita:jest od velike. vaz-
nostl za" )unapledJen]e uspjevanje - mutarnjeg
brodarstva. aifi S
- Tina se osobitl ‘nastojati na to mogude po-
laksice oko uredjenija silova, tovaridtnili sgrada,
za da se time omoguéi upravno pretovarivanje
roba, n inOSG"?ltZE, i to mehanickimi swdstw

Isto tako je potrebno, da se $to vite olah-
koti pretovarivanje - tereta 1zmed]u vodne i Ze-
Ljezne ceste. AR e

15 Trgovina' zita u Europi moze nutarnje
Brodarstvo 1 tovarista: imatno podupirati pomodju
sveohde klaSIﬁkQCIJe ‘pojedinih vrsti: 71ta, te time
gnatno>podiéi  gposobmost konkul encg ‘eulopej-
skog 'Zita na svjetskom traistu, i 00F i

e RN A D B T )

g Ui‘ed)enje sjegurnih Javnih znnskih Tuka

Jest od neobhodne 'potrebe za ‘nutarnje brodar-
stvo. — Kdd pxovedcnm regulacije rieka imadu
§¢ obzirom na khmatlcké odnosaje, zimske luke
polag potl*ebe udésiti, te se ima kod' odredbe
takov1h crmdnJa na to paziti, da’sé moZze Pposte-

penice 1 'bez potezkoée postlonutl pomnoz'znje

takovih luka na sgodnih mjestih polag potrebe i
polag razvitka brodarstva.

i 23
it

Nadalje se ima na to paziti, da se prilazi k
naravnim nuzdnim lukam otvorenimi drze i da se
zunske luke na takovih mjestih, gdje potreba zato
predlem, mogu urediti za prometne luke.

7. Od neobhodne potrebe je zakonodavno

uredjenje pravnog odnosaja nutarnjeg brodarstva,’
popunjenjem jur obstojeéih trgovackih zakona.

- ITI. Neben dem:otganisirten Schleppbetriebe
und:.der Einzelschiffahrt erscheint auf Fliissen,
canalisirten Fliissen und Cantilen beziiglich sol-
cher Giiter, welche nicht in ganzen Schiffla-
dungen verfrachtet werden, und insbesondere
fiir den, Durchgangsverkehr, die Vereinigung
von Schifffahrttreibenden untereinander zum
Zwecke .gemeinsamer - Giiter-Annahme und rei-
lienweiser Beladnnov .empfehlenswerth.

IV. Eine’ irasche’ Entwicklung des - Lager-
hauswesens ist hochst wichtig fiir den Auf-
schwund und das Gredeihen der Binnenschifffahrt.

“Es- ist ‘auf die moglichsten Erleichterungen
fiir- die “Anlage ‘von Silos und Lagerhtiusern
Bedacht ‘zu nehmen, ‘tim einen thunlichst direc-
ten, durch mechanische Mittel ausfiihrbaren Um-
schlag der Waaren, insbesondere des Getreides
zu ermdglichen.

Ebenso ist es nothig, dass das Umladen
der Frachten zwichen der Wasser- und Schie-
nenstrasse so leicht als moglich bewerkstelligt
werde.

V. Der Getreidehandel in Europa kann die
Binnenschifffahrt und das Lagerhauswesen durch
Einfithrung einer allgemeinen Classification der
Gretreidesorten’ ungemein fordern, und dadurch

die - Concurrenzfiligkeit -des européischen G‘retre'i'-v

des auf’ dem Weltmarkte wesentlich heben.-

VI. Die Herstellung gesicherter sffentlicher

Winterhiifen ist ein dungendes Bediirfniss der

Binnenschifffahrt. ‘Bei Ausfithrung von'*Strom-
Regulirungen sind mit Riicksicht auf die klima-

tischen Verhiltnisse auch Winterhiifen nach Er-
forderniss anzulegen und ist bei Anordnung der
Bauten darauf Bedacht zu nehmen, dass eine
Vermehrung solcher Hifen an passenden Oert-
liehkeiten je nach Bedarf und nach der Ent-
chkluna der Schifffahrt successive und ohne
Schwwrwkelten zu erreichen ist.

Es ist ferner darauf ‘Bedacht zu nehmen,"

dass die Zugiinge zu den natiirlichen Nothhiifen
offen erhalten, und’ die Winterhiifen an’solchen’
Orten, woselbst ein Bediirfniss dazu vorliegt, zu
Verkehrshiifen eingerichtet werden.

VIL Die gesetzliche Regelung der Rechts-

verhiltnisse der Binnenschifffahrt durch eine
Ergéinzung der in Kraft stehanden Handelsge-
setzbiicher ist dringend nothig.
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IV. Sekcija.
Na pitanje ,kad su pomorski kanali kori-
stni,“ odgovorio je referent A. Gobert u sliede-
éem: pomorski kanali su koristni doti¢no gradnja
istih jest opravdana, kad izvedenje istih nestoji
vise nego 1 milijun maraka za 1 kilometar, i
ako je istim mnapram Zeljeznicami, na kojih toli
na dobrih kao i logih prugah jednako visoke pri-
stojbe obstoje, osjeguran morski promet od 1
milijuna baéava: (20,000.000 centa.)

Cetvrta sekcija nije se ovomu odgovoru
prikljucila, veé se je u sliededem odgovoru sje-
dinila kako ga je g. Voisin Bey izradio:

4 sekcija mnije, da, kad obstojeda Zeljeznica
maksimum mogudeg prometa dosize, ili se je
istomu priblizila, od velikog je interesa iztra-
ziti, da 1i neée biti svrsi shodnije na myjesto
gradnje druge Zeljeznice, gradnju nutarnjeg ili
morskog kanala preduzeti. Sekcija u ostalom
misli, da se kod tog proucavanja obzir uzeti
ima na to, da uredjenje kanala veliku prednost
pruza, nova trziita otvoriti i time nove odpreme
stvoriti.

U kongresu nije primljena niti tilizacija

sekeije, veé je kongres zaklju¢io ovo pitanje
odgoditi na dojduéi kongres. Timi zakljuéei za-
kljudio je kongres radnju, te prelazimo na po-
jedine referatete itd.

0 normalnih profilih nutarnjih brodivih kanala.

O- no1malmh profilih za nutrnje brodive
kanale i ustanovi omjera za gradnje na umjet-
nih nutrnjih vodnih pruga bila su kako jur na-
pomenuto dva referata, te su iste po profesoru
Schlichtingu i ingénieuru Holtzu priobdéeni.

Profesor Schlichting priobéuje sljedede :

IV. Section.

Auf die Frage ,,Wann sind die Seecaniile
niitzlich“, beantwortete der Referent A. Gobert
in folgeudem:

Die Seecaniile sind niitzlich oder zum we-
nigsten ist der Bau derselben gerechtfertigt, wenn
sie nicht mehr als eine halbe Million pro Kilo-
meter kosten, und wenn ihnen gegeniiber den
Eisenbahnen, auf welchen sowohl fiir die guten,
als fiir die schlechten Linien gleich hohe Tarif-
siitze bestehen, ein Seeverkehr von einer Million
Tonnen pro Jahr gesichert ist.

Die IV. Section bekimpfte diese Formel
und einigte sich im folgenden Antrag:

Von dem Wunsche geleitet, fiir die Losung
der Frage iiber die Wichtigkeit der See-Caniile
eine allgemeinere Formel zu finden, als die von
Herrm Gobert ausgesprochene, nimmt die IV.
Section die von Herrn Voisin Bey in folgender
Weise abgefasste Resolution an:

,Die IV. Section ist der Meinung, dass,
wenn eine bestehende Eisenbahn das Maximum
des moglichen Verkehrs erreicht oder demselben
sich genihert hat, die ortlichen Bedingungen
derart sein konnen, dass es von grossen In-
terresse ist, zu untersuchen, ob es nicht vorzu-
zlehen _sel,statt einer zweiten Bahn zur Anlage
ciniés Binnen- oder See-Canals je nach Umstiin-
den zu schreiten. Die Section glaubt iibrigens,
dass bei dieser Parallelstudie die Thatsache in
Erwigung zu ziehen sei, dass die Anlage eines
Canals den sehr grossen Vortheil bietet, neue
Absatzquellen zu ersffnen und damit neue Trans-
poi‘te zu schaffen.“

Nutrnji brodivi kanali, gradjeni podetkom
17. stoljeéa dokazuju, sa malimi iznimkami da
je mali stepen urada (Leistungsfihigkeit) samo
posljedica veéim djelom nedostatnih omjera ka-
nalnih profila i k tomu pripadajuéih umjetnih
gradnja, te su se za razvitak nutrnjeg brodar-
stva znatne zaprieke pojavile u manjku jedin-
stvenih normalnih dimenzija kanala.

Istom u novge doba n%to;alo se je ove
zapueke $im vise odstranjivati, te si je osvjedo-
Cenje utrlo put da kanali znatno vise nego sto
je to do sada Dbivalo, mogu velikom national-
nom i internationalnom prometu sluziti, te da
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isti niz zeljeznice za transport robe, koja se u
velikih mnozinah odpravlja kao ugljen, drvo,
vode, trgovacke robe, zatim gospedarski proiz-
vodi ne samo potrebno, veé s gospodarstvenog
stanovista podpuno .opravdane prometne puteve
sa¢injavaju, u koliko isti Zeljeznice odtereéuju,
koje prije napomenute robe svladati nemogu, i
kroz transport takovih u njihovom dohodku vise
ili manje itetovati mogu, te time smanjenje od-
premnih trofkova postidi.

Za da se taj cilj postigne, te time nutrnje

brodarstvo uzivotvori, to je od potrebe urad _

kanala tako povecati, da mna istih budu mogle
prolaziti vede ladje sa veéim teretom i vedom
brzinom, jer sadanji promet zahtjeva ne samo
vedu mnozinu robe, veé i kradi rok odpreme.
Osim toga zahtjeva sadanji promet, da svi
glavni kanali, koji brodive rieke spajaju i na-
tionalnom kao internationalnom prolaznom pro-
metu sluziti mogu, slitno kao kod Zzeljeznicah,
pogedxuu minimalne normalne dlmgl@.}e‘ za, po-
prieéne prosieke i kod istih @ pitanje dolazeéih
gradnja.

Potreba 1 svrsi shodnost jednoliénih nor-
malnih dimenzijah kanala vise puta je jur pri-
znana, tako na primjer u Francezkoj su zako-
nom od g. 1879 ustanovljene normal dimenzije
za kanalne ustave, a isto tako se je takodjer u
Berlinu sastavd se kongres tehnika jur u god.
1873 za ujedinjenje dimenzija kanala izjavio.

U pitanje dolazede normalne omjere odnose
se na poprieéni prosiek kanala u slobodnom
djelu izpod mostova u aquiduktih u podzemnih
pruga i komornih ustava.

L. Popriecni prosiek glavnog kanala u slobodnoj
pruzi.

Urad kanala odvisi od razmjera omocenog
prosjeka ladje koji roni u vodu, prama umode-
nom prosjeku kanalnoga prosjeka, zatim od br-
zine plovljenja ladje, od dubljine i firine omo-
denoga kanalhog prosieka i od njegove strmine.

Do¢im prvo napomenuto.. LﬂlelJelJe uphm
na odpm, kojeg ladja “svladati ima, kao 1 na
brzinu plovhenyl, to s druge strane ustanov-
ljuje Sirina i dulema kanala veliginu dbtere-
denja hd_]e, a od razmjerja stlnnne odvm uz-

duavanje pthLL
: Ovo shedl Jm 14 poznatlh usmnova “da od-

por beJl U razmjeri’ si i ugim” qtepenom veli--
¢ine ronjenja ladje i priblizno sa drugim stepenom

plovitbene brzine raste, a napokon da je urad
jedne ladje razmjeran treéem stepenu uronjene
dubljine. Odpor u kanalu nastane djelom kroz
trvenje vode sa stranicami ladje. djelom kroz
oblik ladje, osobito pako kroz uzpornu djelat-
rost ploveée ladje, a osim toga kod parobroda
takodjer od valova i talasa koje vijak ili kolesa
prouzrokuju.

Prema tomu od potrebe je da se razprav-
lja o ukupnom uzporu, o svrsi shodnom omo-
¢enom kanalnom profilu, o razmjerju uronje-
nog omocenog popretnog prosjeka ladje prama
omocenom kanalnom profilu, zatim dubljine i
Sirine potonjeg, kao i o razmjerju strmine ka-
nalnog profila. :

Razmjerje omocenog prosjeka ladje prama omocenom
prosjeku kanala.

Ovo razmjerje koje Schlichting sa # ozna-
¢uje, jest od velike vaznosti za velicinu sile
koja je potrebna da svlada ukupni odpor, koji
se ploveéoj ladji protivi. Cim manji je », tim
vise se pred ladjom uzdize iznad normalnog vo-
dostaja uzporena voda, tim vecom brzinom ista
odti¢e izmedju strmina ladje i kanala, tim Jaée
odti¢uda voda unlstuje obalu kanala.

Uzporena mnozina vode znatno odvisi od
ploveée brzine ladje, posto je ista jednaka pro-
izvodu iz omodenog prosjeka ladje 1 plovede br-
zine. Iz toga sliedi, da je tim svrsi shodnije
toli u pogledu odpora i brzine plovljenja, koli
u pogledu uzdrzanja obalnih strmina, &m je
vriednost za n veda.

Teoretitka ustanova odpora nije umjestna,
posto se u formulah, koje sluze Za ustanovljenje
odpora u kanalih, nalazi koeficient koji odvisi
od promjenljivih, do sada nepoznatih faktora a
zakon promjenljivosti tih faktora do sada nije
ustanovljen. S toga su za ustanovljenje odpora
udotrebljeni pokusi preduzeti na Krie kanalu,
te koje resultate je obielodanio E. Sweet u
,Transaction of the American Society of Civil
Eugineers® Vol. IX. 1880 strana 110, te koji
se takodjer nalaze u ,Handbuch der Ingenieur-
Wissenschaften® Band III. Abth. 2. Zweite Auf-
lage Seite 21. Sli¢énih pokusa nije dosada mnogo
izvedeno. Vedina pokusa proteze se na odpor
ladja- u stojecoj vodi ili u Xrokih ricka te se
stoga nedadu wupravno za prora¢unanje upo-
triebiti.

Pohusi na Erie kanalu valjaju takodjer
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samo za stanovite okolnosti, :te s toga ne mogu
dati sveobde valjane, nu:ipak za praksu podatke
u toliko, #to je potrebno za priblizno proradéu-
nanja vriednosti od n, ako se prihvatljiva pred-
postava uzme, da resultati pod inimi okolnosti
nego li je to u Erie kanalu, nisu w nadelu
razliéni, te budu samo u njekom stepenu raz-
noliki. Toéni podatci dobiti ée se samo na te-
melju dalnjih 1 obseznih pokusa, - na - temelju
kojih ée se modi riefiti upitni problem.

Svakako' ostaje ta mana koja se za sada
odstraniti neda, poradi malog broja pokusa:

vrhu upliva kojeg dimenzije ladje; njihov ob-
lik, urad, ploveéa brzina u kanalu kao i po-

preéni prosjek mna odpor ladje djeluju Pokusi’
preduzeti na Erie kanalu ucmlem su sa dv1m)m

"zma ploveée hdJe kod‘

ladjami 1 to bild. Je
trih pokusa = 0- 067 0-825 1 0:875™ te je bio
n = 4-28, dubljina Vode_ od 2 1;36'"/ a kod dru-
gog pokusa gdje je n =5 bio a_dubljina vode
—— 2:44 brzina=—0-7011 0-932. Dubljina ronje-
nja bila je 1-83" a teret 212 bacava, doéim
je tezina ladje bila 59 bacava, dakle ukupna te-
zina 271 tona. Na temelju tih podat‘tka jest
Sweet ustanovm sliede¢u formulu za odpm ladjc

0,103 vS
— l—_—ObF Za envl 1nJe111

Sonne prora¢unao je istuna metricku mjeru

te ista glasi:
.41:v'S
Thm— 0:597:
gdje je v brzina plovljenja, S* omogena povr-
#ina ladje a » prije jur napomenuto’razmjerje.
Na temelju te formule +idi se da su od-
pori ladje razni, najbolje se to vidi ako se ‘to

glaﬁckun putem predoéi za vehcme od " n- od

1—10 1 kod raznih brzina.

Ako se kod tog n kao mdmata a odpor

za 1)0Jed1m n naznaden u kgr. na éetvorni me-

ter omodene povriine ladje kao dbbClSS& nanse,
to se vidi da se odpori poweeavaju sa pomno-
Zanjem. blzme plovljenja 1 omanjene vriednosti
od n. Kod sravnjivanja medjusobnih viiednosti
vidi se da de za uporabu najpraktiénije biti
razmjerje n = 4, akoprem za # = 5 mnogo po-
volnije resultat nastane. Nu obzirom &to bi se
troskovi uredjenja kanala znatno poveéali kod
veée vriednosti od n, to se pokazuje n = 4 kao
svrsi najshodnija vriednost.

-II. Normalna- dubljina..

Za odgovoriti na pitanje koja se normalna
dubljina’ ima smatrati svrhi najshodnijom? od
potrebe je ustanoviti odnoiaje izmedju ronjenja
i tezine tovara, kao i 7ajedniékocr tereta ladje,
zatim  omodene povriine kao i odpora kanalne
ladje:

I ovo plt‘lllJB dade se ricsiti na temelju po-
kusa, koji su preduzeti na Erie kanalu, te pro-
izlazi da se tovar dotiéno ukupna tezina, ra-
¢unajué na déetvr. meter ‘omocene plohe ladje
sa  koristnom, . dotiéno ukupnom dubljinom ro-
njenja pomnozava, te je tovar koristnoj du-
bljini ronjenja, a ukupnzi tezina ukupnoj du-
bljini ronjenja razmjerna. Odpor pako, raéuna-
jué istog na jednu baévu tovara odnosno ukupnu
tezinu sa koristnom dotiéno ukupnom dubljinom
ronjenja pada, te je sa potonjim malo ne u’
obratnom razmjerju. Ako se sravne dvie jednake
ladje sa" raznimi tovari, dotiéno sa dubljinom
ronjenja od 1" 1 180" to je od potrebe za
ladju od 1"/ ronjenja na jednu baévu tovara
2:563"* omocene_ poviiine ladje, a ladju kod
120 ronjenja na jednu badvu tovara 1:3717/*
pov1é ladje, dakle potrebuje potonja za 1'192"'/ <
manje, drugimi rieémi pomnozm;ge ronjenja za
80°/,, smanjuje potrebnu omocenu ponbmu na
jednu bagvu tovara za 535"

O
il

#8 Jednu badvu pOtlebn"l ‘tegleda sila: w

kgr. dobije se iz umnozka omocene povriine u
detvornih metrih ladje,.~koja . odgovara dubljini.
ronjenja sa odporom na Getvorni metar u kigr.
Odpor je od razmjerja nkao.i brzine plovljenja
odvisan. :
" Tako na primjer Zihtjevii Ty dubokd! tiro-
njena ladja vudena konji sa brzinom od 3:367%,
na sat kod n — 4 za jednu baévu- tovara, te-
gleéu silu od 3-544j. ’

Doc¢im 1-80"/ duboko uronjena ladja sa
parnom snagom vudena sa brzinom od 5-04%f,
na sat kod n = 4 tegleéu silu od 4:27#; zah-
tieva, dakle 0-73% ili 20-6Y/, vise, doim ista
pako za 60%), brze plovi.

Nasuprot zahtjeva 17/ duboko ronjena ladja
kod 5:047%), brzine na sat 1 » =4 za jednu
baévu tovara jednu tegleéu silu od 7-99%4; a
ladja sa 1:80™ ronjena kod istih ostalih omjera

jednu tegleéu silu od 4-274; dakle za 3724 ili

53-5Y%, manje.
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Sliéni pokusi provedeni na Dunavu po Mar-
chetti-u pokazali su slitne resultate.

Akoprem je time dokazana vriednost &to
veée dubljine ronjenja, to se ipak kod ustanov-
ljenja minimalne dubljine ima obzir uzeti na
ricke koje stoje u savezu sa kanali. U obée se
mnije da ladje kanala u riekah a isto ladje
riekah u kanalih ploviti moraju, koji je zahtjev
podpuno opravdan.

Neopravdan bi bio zahtjev da se dubljina
kanala ravna po minimalnih dubljina ‘u riekah,
a to s toga o se male dubljine potonjih mogu
odstraniti, te samo kadkad u pitanje dolaze.
Rieke mogu kroz regulaciju kao i kanalizaciju
zadobiti veéu plovitbu nego &to sad posjeduju.
Ladje koje duboko rone nalaze u mmogih rie-
kah joite zapricke usljed male. dubljine vode,
nu ta naravna zaprieka nesmije biti uzrokom
da se umjetna zaprieka plovithi na kanalih na-
¢inl time, da se mozebit odvi¥ malene dubljine
vode ustanove za kanale. S toga je od potrebe
da se mnastoji odstranitl zaprieke @ riekah za
da se nebi nadinile veée zaprieke ustanovljenjem
odvis malene dubljine vode u kanalih.

Kao minimalna dubljina preporuca se 2
koja je mna vise kanala izvedena a mnapose u
Francezkoj gdje je u tom znatni napredak udi-
njen. Za ka¥nje mastaviu potrebu produbljenja
kanala omoguéiti, pokazuje se svrsi shodno, da
se umjetne gradnje u kanalih kao o su pod-
sjeci u komora, kod mostova itd. grade na veén
dubljinu i to 2-5"/.

III. Normalna Sirina.

Normalna frina mora zadovoljiti zahtjevu,
da na glavnih kanalih kanalne ladje koje du-
boko rone, kao 1 firoke rie¢ne ladje ploviti te
da se mogu susretati. Usljed toga je potrebno
ponajprije u slobodnom djelu kanala skroz
dvostruki profil. Kod jednake sposobmosti no-
fenja 1 iste vlastite tezine istisnu obje prije
napomenute ladje jednaku mmozinu vode te se
slazu malo nepodpuno u pogledu omocene po-
viiine ladje.

Pitanje se moze staviti, nebi li svrsi shod-
nije bilo &roke i plitke namjesto uzkih i dubokih
kanale izvadjati. Ovo pitanje mora se odmah iz
pocetka mietno odgovoriti, i to iz razloga $to
plitki kanali izkljuéuju uvedenje parme sile za
promet u kanalih, te time nemogu odgovarati
zahtjevu da se vrieme dopreme prikrati, a usljed

toga dosadanju prednost Zeljeznica obzirom na
brzinu odpreme po moguénosti smanjiti. S druge
strane pako-su &roki -1 plitki- kanali skuplji
nego uzki i duboki. Akoprem jedan i drugi ka-
nal istu mnozinu zemljoradnje kod iste spo-
sobnosti nofenja i istog razmjerja prosjeka ladje
prama prosjeku kanala zahtieva, to ipak s druge
strane zahtjevaju Siroki kanali znatan odkup
zemljidta. Ovaj momenat kao i obzir na pro-
met sa parom dade prednost dubokim 1 uzkim
pred Sirokimi i1 plitkimi kanali.

Po ra¢unanju Schlichtinga dobije se Sirina
kanala B.
Ako je ¥

u srednjoj visini na sljedeéi nacéin:
drina ladje a minimalna dubljina ro-

‘njenja je 180, stupanj punode ladje = 0-90,

to je kod uporabe prije jur ustanovljene vried-
nosti od n = 4 i normalne dubljine vode T' =
2m, progjek ladje = x 18 x 09 = 1-620"*
prosjek kanala = 1-61¢ x 4 — 6-482"/* dakle
grina kanala :

== 3:244 ili okruglo 3°/,%4.

Polag Bellingrath-ovog racunanja dolazi se
kod pune ladje na drugi nac¢in do formule
B = 2%+ 55" kod koje ustanove se imadu
dvie ladje susresti u medjusobnoj udaljenosti od
2" i u odaljenosti od 1:75" na svakoj strani
od obale, prema tomu dobije se srednja firina
od 177 doticno 17-125"/ te Schlichting pred-
laze 16"/ naravnih pruga.

U krivuljah mora Frina veda postati, koja
odvisi od duljine ladje i od polumjera krivulje.
Ista dade se izradunati po formuli koju je po-
stavio Moguery (Anales de ponts et chaussées
1850 IL. polgod. strana 158)

B— V[b+s—l— VEFH A Z]+4—R

gdje predstavlja b &rina ladje s prostor izmedju
susretajuéih se ladja, R polumjer krivulje, ¢ du-
Jjina ladje. Belingrat preporu¢uje kao omjere za
raziirenje dvostruku visinu luka, koja se do-
bije, ako se duljina ladje kao tetiva luka unese.

Nagib strmine kanala.

Po stetenom izkustvu drzi Schlichting da
je svrsi najshodniji nagib 1:2 i to iz razloga
sto kod o je manjeg nagiba oitedenje strmine
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neznatna. Za promet sa parobrodi de oftedenje

jade bitl, nego kod obi¢nih ladja, te s toga ¢e

se moratl strmine kod uporabe parne sile osie-
gurati taracom ili kamenometom.

2. Prosjek kanala kod, dotiéno izpod mostova.
Kod dosadanjih kanala bio je prosjek izpod
mostova jednostruki. To je dosada podpuno od-
govaralo, jer se je promet vedim djelom Fkonji
preduzimao te misu mogle tako lahko kolizije
nastati, $to nije ¢ekanje kao i nadvladanje vedeg
odpora vedih potezkoéah pravilo.

Inako je to kod uporaba prometa parom;
tu mogu nastati vede kolizije, gubi se znatno
vriemena usljed ¢éekanja, $to veoma nepovoljno
za promet djeluje. To je i izkustvo udilo kod svih
kanala gdje se parna snaga upotrebljuje. S toga
se drzi svrsi shodnim, da se rina pod mo-
stovima na¢ini jednakom najmanje &rini dna u
slobodnom potezu kanala.

U pogledu svietle visine u kanalih, bilo je
do sada upotrebljeno - 3:70"/ od dolnje plohe
dotitne konstrukeije mostova. Kod uporabe par-
nih motora pokazuje se potreba veée dimenzije.
te s toga predlaze Schlichting da se uzme za
svietlu visinu izpod mostova = 450"/,

3. Poprieéni prosieci kanala na aquidduktih i podzem-
nih prugah.

Poradi velikih trogkova koji nastanu kod
tih vrsti gradnja, preporuda se jednostruka Si-
rina, te se predlaze da se ista uéini za 0-5%
veda nego li ustava.

Dubljina pako da se naéini za 05" veéa
nego li je to u slobodnoj pruzi kanala za da
se obzirom na mozebitna produbljenja kanala,
kasnje ked tih umjetnih gradnja jur dovoljna
dubljina dobije.

4. Dimenzija komora ili ustava.

Ustave moraju moguénost pruzati, osim
kanalnih ladja i srednje riecke teretne ladje
primati, do¢im se od velikih rie¢kih ladja u
obée moze abstrahirati, jer se za pojedine slu-
¢ajeve mogu izmjere povedati, nu takove iznimke
nemogu biti mjerodavne za normalne dimenzije.

Dubljina podsieka komore ili ustave (Drem-
peltiefe) ustanovljena je sa prijainjimi razma-
tranji.

Sto se Sirine ustave tide, to se opazuje da

je za sigurni ulaz ladje od potrebe da se sa
obje strane mnalazi slobodan prostor od 0-50/.
Moze se 1 manji razmak uzeti, nu onda je si-
gurnost ulaza manja. Sto se u obée omjerah
ustave tiée, to je pitanje odvisno od sposobnosti
nofenja najveéih ladja, koje kanalom prolaze,
Kod kongresa tehnika, koji je bio obdrzan prije
njekoliko godina u Berlinu to je pitanje raz-
pravljano, te se je doilo do zakljutka, da je
svrsi shodno, ako ladje mose 3—400 badava.
Prema tomu teretu bila bi odgovarajuda ladja
od 65" &rine 567 duljine a prama tomu
omjere ustave 6:00" Sirine 1 57-00.

U Francezkoj su normalne izmjere: Iirina
6-2" duljima 38'5, mosivost tereta 250 ba-
¢ava. Ove se dimenzije, kao premalene ne-
mogu za kanale - velikoga prometa upotriebiti,
te se je i u Francezkoj nastojalo, da se izmjere
ustava povedaju, nu obzirom na veliku mno-

zinu jur obstojeéih kanala pridrzane su gornje
mjere.

II. Kanalizirane rieke.

Uredjenje rieka za plovitbu pomodju kana-
lizacije preduzeto je pol stoljeéa iza iznasaiéa
ustava sa komorom mna rieka Lot i Vilain 1 to
u godinah 1527 i 1538. Nu do podpune upo-
rabe doilo je istom nakon iznagaida brane sa
igl% 20od. 1839 po ingénieuru Poirée-u.

~ Doéim je prije dubljina vode u riekah bila
17/, to je makon uporabe Poirée-ove brane do-
stignuta do 2"/ dapade do 3"/, s toga se 1 lahko
tumadi razlikost suvremene sposobnosti plovitbe
na kanaliziranih rieka.

Za da se mogu upotrebiti ladje kanala u
rieckah i obratno, od potrebe ée biti, da mini-
malne dimenzije kanaliziranih rieka, nebudu
manje od onih kod kanala.

Prema ovim tumadenjem predlozio je Schlich-
ting svoje konadne predloge, koji su u sekeiji
pretresane, te na drugom mjestu priobdujemo.

Drugi referat bio je od P. Holtz-a, koji je
predlezao u francezkom, koli i u njemackom
tekstu te koji sadrzaje u bitnosti sliedede:

Razlika omjera i oblika koji se upotrebljuju
kod vodnih cesta zivo osieéaju svi oni koji se
bave pitanjem prometa ladjami na nutarnjih
kanalih.

Doc¢im kod zeljeznice vlada podpuna jedno-
liénost u tehni¢kih odredba, to se kod nutrnjih:
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vodnih cesta dogadja ba§ protivno. Uzrok tomu
mora se traziti u raznom zadetku obiuh vrsti
prometnih pruga.

Zeljeznice padaju u mnovije doba, te se je
odmah od podetka jednolitno postupalo, a nji-
hova je jednoli¢nost posljedica programa, koji
je od prvoga poéetka bio ustanovljen.

Brodarstvo na nutrnjih kanalih obstoji od
najdavnijih vremena, te su se rieke upotreblji-
vale najprije u naravnom svom odnoSaju zatim
'su se iste postepenice popravljale, te napokon,
kad se je pokazala potreba novih prometnih
pruga, pokusalo se je pojedine rieke pomodju
brodivih kanala spojiti time, da su iste preko-
racili razvodje

Posljedica toga je, da se u novije doba ob-
zirom na postojeée kanale pred gotovimi éinje-
nicami nalazi, te se toga radi, kao i iz ekono-
mic¢kih obzira dalnje poboljianje kanalne mreze
mora protegnuti samo na uzdrzavanje obstojeéih
gradnja. "
Tako su u njekojih djélovih belgijskog
francezkog primorja kanali izvedeni u svrhu
osufenja zemlje, a istom kainje su upotrebljeni
za brodarstvo, te medjusobom spojeni.

U obée su pogodbe, pod kojimi su vodne
ceste prvobitno gradjene ili kainje popravljane,
razne, te su se ravnale polag ustanova ko-
jimi su sluzili. :

S toga su se kod rieka gdje nije potrebno
bilo, mnogo ustava, omjere istih znatno vede
uzimale nego li kod kanala, do¢im se je nasto-
jalo kod kanala, kod kojih nije dovoljno vode
ogjegurano bilo, omjere na najpotrebitije skratiti.
Jednoli¢nost omjera nije se mogla uéiniti pro-
pisom, te je usljed toga posljedica bila, da su
upotriebljeni razni oblici sa raznimi omjerami.

Tako je nadoilo, da kanali gradjeni teca-
jem vriemena a kainje medju sobom spojeni,
danas sacéinjavaju mrezu, bez svakog homogeni-
teta o se tiGe pojedinih omjera, ne samo u
raznih zemlja, veé u jednoj te istoj zemlji, da-
page kod jednog samog takovog poteza.

S toga nije mogude barem za zapadnu
Europu podpunu statistiku sloziti, posto Fran-
cezka, Belgija, Holandija i susjedna Njemacka
obuhvadaju svemoguée oblike kanala.

Isto to bi se dogodilo 1 kod zeljeznica, kad
bi se tamo bilo istim na¢inom poslo, te svakom
druztvu na volju pustilo, veli¢inu tra¢nica te po-

trebno prometno gradivo slobodno po svojoj
uvidjavnosti ustanoviti. :

Kojim da se oblikom dade danas pred-
nost, to je veoma tezko odludgiti. U principu
kad bi se sasma nove vodne cestne mreze usta-
novile i gradile bez sumnje obzirom na ekono-
micki promet morale bi se vede ustave graditi.

U praksi pako nemogu se sadainji odno-
$aji vodnih cesta i njihova prometna sredstva
iz vida pustiti, te se prema tomu preporuda
obazrieti se na obstojeée mreze, bez da se sta-
noviti oblici obdenitimi proglase.

Usuprot ée se u najvise sludajeva od govara-
juéi omjeri umjetnih kanala na znatno smanjenu
mjeru sniziti iz razloga pridtednje i usljed ne-
predvidljivih odno3aja, koji nastanu usljed po-
trebne mnozine vode.

U dalnjem predoc¢uje Holtz zakon francezki
od g. 1879, kojim su ustanovljeni oblici 1 omjere
za kanale u Francezkoj.

Zakonom od 5. kolovoza 1879 razdieljeni
su u Francezkoj kanali u dva razreda 1. u
glavne a 2. u nuzgredne poteze. Prvu vrst
upravlja drzava, doéim se druga vrst moze sa
ili bez subvencije prepustati druztvom ili po-
sebnikom, nu to samo za ogranieno doba.

U prvi red spadaju 30 kanala zakonom od
5. kolovoza 1879 napose oznadeni. Svi oni po-
tezi koji u zakonu oznacdeni nisu, spadaju u
drugu kategoriju.

Obzirom na tu razdiobu ustanovljuje spo-
menuti zakon za prvu kategoriju vodnih pruga
sliedeée dimenzije: Dubljina vode 2:007/, %irina
ustave 520"/, duljina ustave 3850, svetla vi-
sina izpod mostova 3:70"/. Nuzgredne pruge
nepodpadaju pod ove ustanove.

Ovi oblici su nakon svestranog proucenja
ustanovljeni, te je kod tog uzeto da ladje imadu
Sirinu od 5™, duljinu 385" te 1-80" duboko
rone i da mogu nositi 300 badava. Ovaj oblik
jest u zapadnoj Europi najobi¢ajniji.

Veéi oblici veli Holtz bili bi do dule za
zeljeti, nu kod tog mesmiju samo teoretiGki po-
vodi biti mjerodavni, te nebi moguée bilo bez
neizmjernih trogkova podpunu preinaku obsto-
jedéih vodnih cesta preuzeti, bez da se nebi time
svrha koja se postiéi Zeli, osujetila.

Normalni profil francezkih kanala imade
dolnju #rinu od 10" tako da se dvie ladje

mogu susretati, a za da ipak imade prostora
I5
J
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za susretanje te se, ako odvie tro¥kovi nena-
rastu, moze doljna frina uzeti sa 10°5 do 117/.

Kod iznimaka koje mnastati mogu, moze se
Sirina uzeti 3 1 4 struka, kao $to je to slucaj
na Rhein-Mame-kanalu u dielu koji prolazi
gradom Nancy. U krivuljah jest od potrebe
raziirenje dna kanala, te se u Francezkoj ta-
kovo raziirenje racuna po formuli

BRI K
z —10:0ah §;%7_
gdje je x &rina dna kanala, R polumjer ka-
nalne osi.

Obzirom da se kanal zamuljiti moze, to se
preporuca veéa dubljina, te se kao takova pred-
laze za kanale sa 22" a za kanalizirane rieke
sa 2:5".

Nagib strmina kanala odvisi od sastojbe
tla. Najobi¢ajnija je strmina u Franceskoj 1:
1Y,. Kakav god nagib strmina posjeduje, od-
vaznosti ée biti, ako se ista u visiui povriine
vode nasadi travom bunikom ili pako, da se
potez taraca kamenom.

Kopitni¢ki put ima lezati 0-50 do 060 iz-
nad normalnoga vodostaja.

U daljnem razmatra Holtz dimenzije gra-
djevnih objekta na kanalih. Dimenzije mostova,
tunela, aquiidukta imadu se uprili¢iti ostalim di-
menzijam kanala. Polag okolnosti mogu se ove
gradjevine i za dvostruku Sirinu graditi. Kod
srednjeg prometa jest dovoljna jedna pruga, nu
onda mora ista imati dubljinu od 2:50" i Si-
rinu od 87. Kolike nepogodnosti i potezkoce
pruza uzki kanal u takovih umjetnih gradnja
pokazuje najbolje aquidukt Rhone-Marue-kanala,
koji ima dubljinu od 2:007, a &rinu od 6w
gdje ladje trebaju pol sata 1 vise, dok izpod
takovog mosta predju. Sposobnost kanala pada
znatno ako je u malenih omjerih izvedenih gra-
djevina.

Izpod mostova moze se ostaviti frina od
55 do 60" kod kanala od velikog prometa
preporuca se frina kanala za dvie ladje. O vaz-
nosti jednoliénih typa izrazuje se Holtz u slje-
dedem :

Prednosti koje pruza uporaba jednoliénih
oblika su znatne, jer raznolikost istih za da se
bez zaprieke svuda prolaziti moze, zahtjeva sku-
pocieno pretovarivanje ili pako da se predje
uporabu voznih sredstva najmanje vrsti.

Cinjenica jest ta, da brodarstvo samo na

velikih prugah pristednju postiéi moze kod od-
premah poito vrieme za na i odtovarivanje pro-
uzrokuje Stetu, koja je veéa, &m je krada
pruga. :

Od osobitog je interesa, vodne ceste za
transporte na velike daljine sagraditi, 1 to ¢im
je dalje to mogude postidi, tako da ladje od
jednog kraja k drugom vazda iste plovitbene
pogodnosti nalaze naime istu dubljinu vode 1 iste
omjere u gradnjah na kanalih.

Ova jednoliénost, koju Francezka zeli po-
stignuti, prestaje na medji iste, te bi s toga za-
dada kongresa mogla Dbiti nadi sredstva 1 pu-
teve tomu nepovoljnomu stanju doskoditi, te
pospiefiti uporabu francezkog sistema u susjed-
nih zemljah.

Holz predlaze da bi se taj system protezao
samo za zapadnu Europu 1 to za sve kanale na
lievoj obali Rheina, koji imadu manje omjere
nego li to imadu francezki, doéim bi vede omjere
ostati mogli, a drugo predlaze da se precizira
oznaka: ,uporabiva duljina ustave® u sljededem :

Pod uporabljivom duljinom ustave razu-
mjeva se ona duljina, koja se mjeri od te-
tive gornjeg zida slapa (Fallmauer) ili ako ista
nebi predlezala po¢am od gornje vratilnice, do
podetka vratilnice dolnjih vrata ustave.
Ekskursi a preduzeta dne 15. lipnja. 1886 na

——==""""(unavskom kanalu.

Polag programa, kojeg je organizacionalna komi-
sija ustanovila, imalc su se preduzeti tri ekskursije
i to: 1. na dunavskom kanalu i prokopu kod Beca; 2.
na Dunavu kod Linca do Beéa; 3. na Dunavu od Beta
do kraja Zeljeznih vrata. Svrha ovih ekskurzija bila
je ¢lanovom kongresa mogucnost pruziti izvedene .rad-
nje na Dunavu, koje su u zadnje doba izvedene, pre-
gledati, te si sud o tih radnja stvoriti.

U tu svrhu pobrinula se je komisija, da se eks-
kursije Sto viSe ¢lanovom olahkote, $to je i postignuto,
§to je dunavsko parobrodarsko druZtvo kao i ¢. kr. dr-
zavna Zeljeznica na bezplatno razpoloZenje stavilo ¢la-
novom kongresa ladje, te i posebni vlak iz Bea u Linc,
i §to su sluzbenici dunavske komisije bili tako prijazni
da su radnje na Dunavu ¢lanovom kongresa tumadili i
pokazivali.

Ekskursije, koje su po programu izvedene, mno-
goga su u mnogom poduéile, te drzimo za shodno, da
ovdje u kratko tetaj dvijuh ekskursija kojim smo pri-
sustvovali, u kratko priob¢imo.

Poslie podne dne 15. lipnja sastali su se malo ne
svi ¢lanovi kongresa na parobrodarskoj agenciji kod
Weissgerbera na dunavskom kanalu, te su se ukreali na
u tu svrhu priredjeni sa svimi propisanimi zastavami
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izki¢enu ladju, koja ¢lanove kongresa je u !/,3 odvezla
kanalom u novi Dunav.

Od strane dunavske komisije bili su djelujuéi in-
Ziniri na parobrodu prisutni, napose gradjevni savjetnik
Finner, nadinZinir Tausig, inZinir Gerbert, inZinir Cor-
don i drugi, te su imali dobrotu tumadenje u pogledu
radnja, koje su izvedene na Dunavu, te koje u kratko
priobcujemo :

Oko uredjenja Dunava kod Beéa radilo se je vec
od davnine te se nalaze spisi, koji sizu do god. 1614,
-nu radnja se je polela izvadjati potam od god. 1785,
te su od to doba razne radnje izvedene, koje nisu do
7udjenog cilja vodile, dok je g. 1850 bila sazvana ko-
misija, koja je imala ustanoviti osnovu za regulaciju
Dunava od Kahlenberga do Hainburga. .

Ista komisija sloZila se je u sliededem predlogu:
Dunav imao bi se u smjeru, koji bi naravni razvoj
sliedio tako urediti, da se ista izmedju dva u obce pa-
ralelno tekuda nasipa svede, te da se svi rukavi, koji
nisu neobhodno potrebni za brodarstvo, zatvore; Na
izvedenje nije ipak ovaj predlog doSao.

Istom nakon poplave od god. 1862 ucéinjen je od-
Tuéni korak za regulaciju Dunava i to: god. 1868, kadno
je osnova regulacije, koja je izradjena po jednoj u god.
1864 zato sazvanoj komisiji, dobﬂwqﬂﬁﬂﬁﬁr sankeiju.

Osnova dana je na izpitanje zato pozvanim stru-
kovnjakom i to: Gotthilfu Hagenu iz Berlina, Albertu
Tostainu iz Beta, Janesu Abernethyu iz Londona i Gjuri
Sexaueru iz Carlsruha. :

Prva dvojica izjavili su se za uredjenje Dunava u
svom starom koritu, do¢im potonja dva izjavila su se
za izvedenje novog korita, kojemu se je nazoru priklju-
tila veéina komisije za regulaciju Dunava.

Za provedenje te radnje ustrojena je posebna ko-
misija, koja je imala radnje, koje su zajednickim tro$-
kom i to: drZave, krunovine dolnje Austrije i grada
Beta placene, izvesti.

Radnje koje su se izvesti imale, bile su sliedece:

1. Regulacija glavnog toka Dunava kod Beta, te
obranbeni nasipi ;

9. Izvedenje spreme, kojom se moZe zatvoriti du-
navski kanal kod Nussdorfa, te time obraniti isti od
ulaza leda i velikih voda iz Dunava.

3. Odstranjenje obstojavieg pera kod Nussdorfa,
produbljenje dunavskog kanala, uredjenje zimske luke
i gradnje stalnih mostova kod Beta. ;

4. Regulatorne radnje iznad dunavskog prekopa
kod Beta i izpod Weidenhaufskog prokopa kod Fischa-
menda.

5. PristaniSta i stovariSta u glavnom toku rieke
kod Becta.

6. Uredjenje novog gradskog diela na prokopu.

Svrha, koja se je timi radnjami postiéi htjela, bila
je sliedeca:

a) Ponajprije se je prokopom dunavskim morala od-
straniti pogibelj poplava, koje su nastale neurednim
tokom rieke, toli za- sam grad Be¢ kao i okolicu;

b) kroz bliZze pomaknucée glavnog toka imala se je stvo-

riti moguénost uredjenja blizih i svrsishodnih sto-

varista ladja,

¢) povecanje grada napram Dunavu;

d) moguénost trajne i nesmetane sveze juga sa sje-
verom monarkije medju se i sa glavnim gradom
Betom postici, gradnjom stalnih mostova kod Beca,
koji su se donle poradi lofog promjenlivog toka
rieke, kao provizorni od drva toli za Zeljeznice
koli i ceste graditi morali, uslied toga razorenju
lahko podvrgnuti.

Kroz regulaciju postignuti su svi zahtjevi stavljeni
u gornjem programu.

Dunav je na duljinu od 26 kilom. od Kuchelau-a
kod Nussdorfa do Fischamenda po jedinstvenoj osnovi
uredjen, te je ciela recina konecentrirana u normalnom
koritu, koje kod obi¢nog vodostaja ima irinu od 28457/
a kod velikih voda 474:17"/.

U pruzi od Nussdorfa do Alberna izvedeva su dva
prekopa jedan od takozvanog IRollera do Stadlanskog
zeljeznickog mosta u duljtni od 6638" zatim drugi do
mjesta Alberna u duljini od 2548™/. Prvi prekop kod
Beca izveden je na Sirinu od 248'5" na podpunu sred-
nju dubljinu od 316" izpod 0 vodomjera, te je izva-
djeno 12,277.787 ™/ * zemlje.

Ova radnja sastojalu se je od

1. zemljoradnja iznad nistice vodostaja . 7.2

2. Jaruzanja do otvorenja prekopa . 7,800.000" *
3. Kamenometa i taracanja . . . . . 445.000%3
4. Odstranjenje starih gradnja . . . . 237.000%3
5. FaSina za zatvor starih rukava . . . 117%,

Razvoz zemlje 1 Sljunka usliedilo je za tocku 1
na duljinu ob 20—100" a one pod 2 na duljinu od
1020007, izkop do 1-9™ iznad O poduzet je teZac-
kom snagom, a ostalo pomocdju Excavateursa, jaruZala
stojeceg na Lowrih na tri tracnica. Za pretovarivanje
izkopane zemlje iz vode na suho sluzili su ili stalni
jaruzari na pilotih montirani ili plivajuéi elevateuri na-
lazec¢i se na dvih ladja, ooji potonji joste se i sada na-
laze u porabi kod regulacionalnih radnja.

Ukupno stojalo je na razpoloZenje :

4 BExcavateursa . . . . . . . sa 96 konj. sila
8 Jaruzala . £ Ui A BESER] Shelen e
10 Sprema za na- i iztovarivanje . , 150 ,
18 lokomotiva .= i it Ll s BTOMREE R
19 ladja’ parnjada. . =i foii n w40 e
8 locomobila: i i - snhmasion nilen a8l H G B
2 prazna compressora . . . . . , 36 ,
3. strojarnice’ . T Tiraln iiia g L0 0kee st ey
3 ladje na lance (Toueurs-a). . . , 56 ,
Razne makine e s e e e
Ukupno . . 1800 konj. sila

te k tomu 1000 ljudi.
Poprietni rad excavateursa iznafao je na dan
1125™ % a jednog jaruZala kod mirne vode 1200"°.
Za, promet sluzilo je 300 Zelj. kola, 44 klm. tratnica,
6 ladja sa vratima na dnu i 120 inih teretnih ladja.
Prvobitna osnova nije bila tako udeSena, veé se je
samo imalo izvesti prokop na O (nisticu) vodomje:a na

00.000™ 3
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podpunu S$irinu korita, dodim se je na 1'2967/ izpod
0 imalo samo korito od 1147 girine kopati.

Na desnoj obali ovog prokopa imalo se je 0'63™Y
izpod niStice dalje korito produbsti, a za uredjenje desne
obale imalo sa je izkopati malo korito na 3:16™/ izpod
nidtice. Ostalo odstranjenje imalo se je prepustiti rieci.

Od ove osnove odustalo se je, te se je prokop na
cielu §irinu i dubljinu prokopao iz razloga, da se osje-
gura toéno realiziranje prekopa, da se osujeti naslaganje
§ljunka u niZe leZe¢ih dielovih Dunava, te da se sa iz-
vadjenim §ljunkom i zemljom nasiplje zemljiste na des-
noj obali, koje je odredjeno bilo za gradilifta, te kojeg
unos imao se upotriebiti za fond regulacije Dunava.

Kroz preduzeto sondiranje pokazalo se je, da se
Dunav u svomu rie€iStu postepenice produbljuje i da se
je nadati kroz dalnju regulaciju u dolnjoj Austriji i u
Magjarskoj joste boljem uspjehu.

Sondiranje preduzeto je u 152 poprietna prosjeka
od Nussdorfa do Alberna, te jo iz istih proraéunan na-
predak razvitka prokopa. Ako se sravna izratunana
mnoZina §ljunka polag profila to je bilo odstranjeno

u godini 1876 . . . 11,924.84173
oo 8T8 L 181761787

iR 18T9 L . 18,975:422
S BB0H L . . 18,211.129
it 188 o 118,844,020
o i 1884 L. 18,684.443 .,

Izkopano je pako
u godini 1876 . . . 12,007.422 ,
e IeTs - L, L e 12,620.568.
i 1879, . >, 218192154
e, 1880 . .o 18,192,154 -
. . 1881 . . . 18,283.254,

, 1884 . . | 12,343.254 ,

Nakon 8 godinah izdubila je rieka sveukupno
291.189™ 3 §to je veoma neznatno prama ukupnoj mno-
zini izkopanog tla.

U dolnjem prokopu izvedena je kuneta na 253"
izpod O vodomjera, dotim je ostalo izdubljenje prepu-
Steno rieci.

Najtezi predmeti kod te radnje bijahu zatvor dva-
juh starih rukava Dunava, i to tako zvani Roller i
Weidenhaufen.

Prvi nasip bio je od kamena osjeguran tezkimi
faSinami. Isti bio je opetovano oftecen, te je sa najve-
¢imi potezkocami zatvoren i uzdrzan, (Sto se je nacinila
reSetka pomodju Zeljeznih Sinja).

Pregradnja kod Weidenhaufena imala je biti izve-
dena fasinami. Doprlo se je bilo sa radnjom tako da-
leko, da je ostalo joste 30"/ otvora, kad najednom na-
dosla brza voda povedala rupu na 60".

Poradi zimne dobe nije se mogla radnja nastaviti,
te se je uslied prekinuca radnje produbio profil na 23"/
tako da je prosjek otvora veci bio nego u prokodu. Pad
iznosio je 2™ u tom otvoru.

Posto se sa faSinami nije mogla radnja dogotoviti,
to se je nastojalo rukav zatvoriti na drugi nagin.

Izpod otvora uslied velike Sirine starog korita bila
je manja dubljina, te se je odlutilo zatvor preduzeti
40™ izpod obstojeceg otvora, gdje je bila dubljina 77Y.

U tu svrhu deponirano je ponajprije na svakoj
obali 60007 °® kamena, dva stalna‘jaruZala, zatim na-
¢injen je u praveu, koji je imao dobiti nasip, provi-
zorni most na 12 stupova i 2 kolotetine. Tri jaruzala
na ladja uévrSéena su bila u blizini, zatim uredjena su
Zeljeznitka 4 vlaka, a osim toga stajala su na razpola-
ganje + propelera u svrhu dopreme ladja sa materi-
jalom.

Posto je bilo sve priredjeno, radilo se je kroz 8
dana, danju i noé¢ju. Vlakovi kamenjem natovareni iz-
praznjeni su na dolnjoj strani mosta. do¢im su vlakovi
sa §ljunkom izpred mosta iztovareni. Samo velikim na-
pornim radom mogucée je hilo zatvoriti cieli otvor u
njekoliko tjedna.

Sto se tite odredbe u pogledu osjeguranja grada
Beta od poplave na desnoj obali Dunava, to je posti-
gnuto na sliedece natin: od Nussdorfa pak do stadlau-
skog mosta poviSena je obala na 379" iznad niStice,
zatim od obale na duljinu od 151 dotiéno 1397 je po-
stepenice cjelo zemljiste uzviseno tako, da na rubu iz-
nosi visina 6:33" iznad 0O; odavle se onda prema
gradu zemljiste spuSta. Ovo zemljiste je sve nasipano
do na duljinu od 79" od prije naznalenog ruba tako,
da je time nalinjen ogroman nasip, koji ¢uva grad od
poplave. ;

Nize dolje od Stadlauskog mosta do ulaza dunav-
skog kanala u Dunav uzdiZe se zemljiSte na 569™.
Za podpuno osjeguranje od poplave dolje nize lezec¢ih
zemljista nacéinjen je nasip, koji size do takozvanog
Zieglerwasser izpod Mannswortha, doéim dalje dolje po-
radi viWemlji?th prestaje potreba osjeguranja. Na
lievoj obali od Jedlersee-a poéam, naginjen je u duljini
od 24,%/, mnasip u svrhu osjeguranja Moravskog polja
te siZze do Mannswortha.

Kroz ovu regulaciju postignuto je i to, da je sada
cjelo zemljiSte obranjeno od poplava, koje nastanu uslied
uzpora vode, i prigodom sustavljenja leda, jer je mjesto
sustavljanja leda kroz regulaciju za 3/,%, niZe od sa-
danjeg postignuto. '

Obranbeni nasipi imadu dosta znatnu &vrstocu,
posto su jim strmine prama rieci 1:3 a prama unutar-
njosti zemlje 1:2, kruna tih nasipa pako ima 47 &i-
rine.

II. Za obranu velikih voda u dunavskom kanalu te
i obranu ulaza ledu u istog nastojalo se je takodjer sred-
stvo pronaéi, $to je i usliedilo pomocju jedne ladje,
kojem se kanal zatvoriti moze.

Kod izvedenja te ladje ustanovila je dunavska ko-
misija sliede¢i program :

a) Sprema za zatvaranje dunavskog kanala ima svrhu
zadrzati utok leda i velike vode iz Dunava u kanal,
nu kod toga nesmije obustaviti obiéni ulaz vode.

b) Pomenuta sprema mora biti tako udeSena, da se
moze zatvoriti ulaz brzo 1 sjegurno prije dosaséa
leda i vode, i da se nakon odlazka leda lahko
otvoriti moZe.
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¢) Sprema mora se tako graditi, da u sredini iste ne-
dolazi nikakov stup, koji bi smetao ulazu brodova.

Ovo je postignuto sa jednom ladjom od Zeljeza,
koja je postavijena 171" izpod glave obaloutvrde kod
izlaza dunavskog kanala iz Dunava kod Nussdorfa. Ova
ladja ustavlja se na dva zida, te se na desnoj obali na-
lazi uporna vrata (Stemwmthor), koja je providjena sa
nuZdnimi makinami tako, da se lahko moZe odstraniti
te time ladju izvan uporabe staviti.

Upitna ladja ima teZinu od 365.934%; ima duljinu
od 486", visine 569" i &irine 848™ wu sredini,
te je konStruirana tako, da najvecem tlaku vode odo-
Ijeti moZe.

Ladja se moZe prema potrebi dublje u vodu spu-_
stiti. ili se moZe didi.

Izkustvo pokazalo je odmah u poletku da led iz-
pod ladje u kanal dolazi, zato su u tu svrhu nadinjene
52 igle od kovanog Zeljeza, koje su na ladju prislonjene
te time u vodi sacinjavaju reSeto, koje nepudtaju led.
Dugatke su 830"/ imadu teZinu od 500%y, a debljinu
14:6 21°8¢,.

Za da ladja izpod stanovite dubljine vode neroni,
postignuto je time, da su na ladju pri¢vricena Cetiri
stupa koji se pomodju mehani¢ke uredbe mogu niZe ili
vise spustiti, na koje stupove ladja.SjMuéaj da
bi voda u Dunavu tako visoka bila, da bi prelievala la-
dju, uéinjene su takove pripreme, da se obala i ladja
daskami provizorno povise.

III. Dalnje radnje koje su izvedene jesu odstranjenje
13 kom. pera, koja su bila ugradjena u Dunavu kod
Nussdorfa, te produbljenje korita starog Dunava u
svrhu uredjenja zimske luke u povriini od 66:17#, u
duljini od 9673™.

Gradnja mostova na dunavskom kanalu kao i na
Dunavu samom :

1. Na dunavskom kanalu postoji sada sveukupno
12 mostova, dotim je preko glavnog Dunava izvedeno
5 mostova, i to 1 most sjevero-zapadne Zeljeznice sastojeéi
se iz obalnog mosta 79-82" dugog, 4 otvora na rieci
po 79'3™ i 14 inundacionalnih otvora po 29:65"/
* ukupno dug 858'127/, &irok 4:7"/.

2. Cestni most Franje Josipa (konstrukcija Horn-
stobl) imade jedan obalni i jedan most preko rieke sa
4 otvora od 80"/, zatim 12 inundacionalnih mostova sa
duljinom  od 839°75™ i Sirinom od 92:7".

3. Most sjeverne Zeljeznice (sa paraboli¢nim gor- -
njim pasom system Hermann) ima !1 otvora sa ukup-
nom duljinom od 770™ i Sirinom od 9-59".

4. Cestni most carevica Rudolfa (drZavni) trostruki
(Fachwerk), 4 obalna otvora sa 18'97"/ svjetle dubljine,
4 otvora preko rieke po 79°97™ duljine, 16 inundaci-

onalnih otvora svaki sa 23-39™ svjetlje duljine, ukupno *

1020°15™ dug i 11'38™ &irok, ovo je najdulji most. .
5. Veliki dunavski most austro-ugarske drzavne
Zeljeznice (Continuirlicher dreifacher IFachwerkstriger)
sastoji se iz obalnog mosta, zatim 5 otvora svaki sa
79:97™, 10 inundacionalnih otvora po 36-29Y, ukupna
duljina 758°7".-
IV. Iznad i izpod izvedenoga prokopa ucinjene su

razne regulatorne radnje. Tako je iznad prokopa potam

od sjevero-zapadne Zeljeznice na lievoj obali utinjena
nova obala prama Kahlenbergdorfl. U dolnjoj pako pruzi
potam od uSéa dunavskog kanala zagradjeni su stari
rukavi, koji su snatni dio vode oduzeli Dunavu. U tu
svrhu izvedeno je 1900™ zagradnje, 900” paralelnih
gradnja (Leitwerke) koje su Dunavu novi pravac dati
imale, zatim 1300" obalne vode.

Nad selom Dorfhausen popravljena je paralelno
gradnja od 1500™ i za 900" produljena. Na desnoj
obali izvedene su od u$¢a dunavskog kanala do Fischa-
menda za ustanovljenje i osjeguranje pravca Dunava 3
veée gradnje u duljini od 33007/.

V. Pristani$ta i stovaridta na rietini dunavskoj

kod Beda.

Izvedenjem regulacije Dunava kod Beta nastojalo
se je za paro- i obitno brodarstvo te i za Zeljeznice,
koje u Bet ulaze, zatim za velika industrielna i trgo-
vatka poduzeca naéiniti velika pristani§ta i stovariita,
koja su medju sobom i Zeljeznicami spojena posebnom
dunavskom Zeljeznicom, koja zastupa mjesto centralnog
kolodvora, te u tom pogledu prvo mjesto u trgovaikom
svietu zauzima. '

U predielu Dunava od ulaza do izlaza dunavskog
kanala utinjeno je 14034 " stovarifta, kojih &irina iz-
nosi 62:58" bez strmine, sa strminom iznasa 70-17".
Strmina se ratuna od 0 vodostaja, te iznosi horizontalno
mjerena 758" t. j. imade razmjerje od 1:2 posto je rub
stovariSta 3:79 visi nego vodostaj.

Od ove duljine odpada 3054™ za javna stovariita.
Osim toga su pojedina drutva sama izvela svoja sto-
vari§ta i to u ukupnoj duljini od 53107/, doéim je osta-
tak od 5630"/ joste neupotrebljen.

Na tih stovarista i pristanidta izvedeni su Cvrsti i
obseZni obalni zidovi, zatim pripreme za drZanje robe
(Krahn) stube. zgrade za sahraniti tovare (Magazini) itd.

Kod gornjeg kraja novog Dunava nalazi se naj-
prije sgrada veslarskog druztva, doéim se na lievoj
strani nalaze mlinovi.

Neée biti ovdje promaseno, ako se svrnemo donie-
kle i na vodne mlinove. Ovi mlinovi jesu razli¢iti od mli-
nova na Savi, te se vidi da je i ovdje napredak uéinjen.

Ovi mlinovi su dvoje vrsti ili je mlin i motor,
koji mlin tjera na vodi, ili je samo motor na vodi, do-
¢im. je mlin na obali, te s¢ sila motora prenaa pomodju
uzeta ili remenja u mlin.

Od novih konstrukeija naisli smo Zeljezna kolesa
sa Sirokimi 1 visoko iz vode stoje¢imi lopatami, zatim
turbine sa oklopom nu bez vodnih lopata, koje su na
Zeljeznoj osi poput vila objeSene, zatim novu jednu vrst
i to patent gg. Spitzera i Romendinga u Fischamendu.
To su Cetvornokrilni Sarafi sastojeci se iz lamela, koji
su uévrSceni na osi, koja posjeduje universalni pregib,
koji se lahko izvadi i opet postavi u vodu, te je uporaba
vrlo lahka. Polag izpovjedanja djeluju¢ih inZinira, mogu
se dobro upotrebiti turbine i to nova vrst, doéim su
trofkovi za Zeljezna kolesa odvi§ veliki, te je pitanje
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svakako uvaZenja vriedno, da li je svrsi shodno u tu
vrst mlinova kapital uloZiti, kojeg interesi nemoraju biti
odvi§ veliki. ;

Prigodom plovithe Dunavom imali smo sgodu opa-
ziti ladju na lancima Toueurs, koja imade spremu za
sluéaj malih dubina ili za slucaj, da se na mjesta gdje
ladja prolazi, &ljunak ili pjesak sabrao, da takovog od-
strani. Sastoji se iz jedne velike i tezke zubade, koja
na prednjem dielu ladje na lancih visi, te se prema
potrebi moZze spustiti-i dic¢i, zato posebno uredjenim
parnim strojem. Taj stroj dize Zubatu polagano, dotim
ju sa znatnom brzinom u vodu spusta, da se kod toga
u pjesak ili $ljunak zabode te istog kod voznje odstrani.

Ovi toueri putuju od Beéa prama Lincu, nu ne
skroz cielim Dunavom, poSto u tom pogledu nisu sva
§tudija dovrSena.

Vriedno je, da ovdje napomenemo i kupaliSte
grada Beta, koja se nalazi iznad mosta carevica Rudolfa.
Isto se nalazi duz Dunava, u koju svrhu je basin naéi-
njen od zidova poput obalnih zidova.

Kupaliste je ovdje. razdieljeno na vise odjela za
gospoje 1 muzkarce, za plivade i neplivace. Voda dolazi
iz Dunava posebnim zato uredjenim kanalom, koji je
providjen resetkom da u ljeti nemoZe drvlje itd. u ku-
paliste ulaziti; a da u zimi nemoze led ulaziti, kojemu
pako refetke odoljeti nemogu, za to je u kanalu neko-
liko metara izpod izlaza iz Dunava brana uéinjena, koja
se u tom sastoji, da se kanal zatvoriti moZe gredami
od drva. Izlaz vode jest na dolnjem kraju kupalista ta-
kodjer kanal, koji je isto tako providjen sa reSetkami
kao i ovaj gornji kao i branom od drva.

Izmedju mosta sjeverne Zeljeznice i mosta Franje
Josipa nalazi se drugo kupaliSte, koje pako do sada
nije izvedeno, doli basina, koji je sasma onom dolnjeg
kupalista slidan. Osim gradskog kupalista ima i vojni¢ko
kupaliste, koje lezi izpod stovariSta, Ovo se kupaliSte
razlikuje od gradskih u toliko, $to isti vodu pomodju
smrkanja iz Dunava dobivaju, a ne kao kod gradskog
pomodju kanala, koji je spojen sa Dunavom.

Kroz to $to je Dunav bliZe gradu doveden pomno-
%a0 se je promet i trgovina, a napose potrostrucila se
je trgovina Zzita. Polag podataka c. kr. ovl. dunavskog
parobrodarskog druZtva pomnoZao se je promet, koji je
u godini 1874 iznafao 1,867.800 M. centih u g. na
5,033.893 m. centa.

VI. Zemljiste koje je postignuto uredjenjem Du-
nava iznosi na desnoj obali 231477, i 572 od kojih
je prodano 43'747, 61™/2, dotim je joSte ostalo za
prodaju u vlastnosti komisije za regulaciju Dunava. Na
lievoj obali ima ista komisija 24:99¢, 76"/* dotim je
prodano od istoga 63594, 56" .

Prodaja tih zemljita uslied gospodarske katastrofe
od g. 1873 nije zhatno dosad napredovala, nu u novije
doba pokazao se je veéi interes, te se nada dunavska
komisija, da ¢e i u tom pogledu posti¢i liep resultat.

Osim ovih napomenutih radnja na Dunavu kod
Beta odredjene su previ$njom odredbom od 1. listopada
1881, regulatorne radnje Dunava u cieloj nadvojvodini
dolnjo Austijskoj iznad i izpod sadanje regulacije.

-Sveukupna pako aktiva iznafaju .

Te radnje imade ista komisija provesti i to u raz-
dobju od 1882—1901 dakle u vriemenu od 20 godina.

U prvom redu jesu regulatorne radnje 30%, du-
gog poteza od Fischamenda do Thebena, te radnje za
obranu moravskog polja, poSto ovdje najvece nepogod-
nosti obstoje za brodarstvo kao i veée pogibelji od po-
plave.

Drugi dio koji se izvesti imade, jest od uSda Ipse
u Dunav do Nussdorfa. Od ovog djela su radnje od
Diirrensteina do Nussdorfa u duljini od 128%}, takodjer
nuzdne, osobito poradi odvi§ velikih $irina, koje Dunav
tamo posjeduje, onaj dio, od usca Ipse rieke do Diirren-
steina u duljini od 5.7, kasnijoj ¢e se dobi prepustitr,
posto je ista u boljem poloZaju. O tom cemo progovo-
riti kod putovanja Dunavom iz Linca u Bet.

Nece biti suviSe ako napomenemo i sredstva, koja
na razpoloZenje' stoje Dunavskoj komisiji.

Za ukupne radnje kod Befa uzet je zajam od 24
milijuna for. u godini 1870 a u g. 1878 od 6,284.300
forinti.

Od tog je uniglo ukupno
od g. 1881 uniSlo je dohedka
vlastitog

29,141.346 for. 13 né.

. 4,386.480 for. 31 né&.

Ukupno  35,527.826 for. 44 né.
Za radnje potroSeno je i to od

Nussdorfa do Fischamenda 32,755.440 for — né.

ostalo je  771.386 for. 44 né.

koja svota je potrevna za namirenje zaostalih tro$kova,

zaostatak istog upotrebiti ce se za reguliranje ostalog
djela Dunava u dolnjoj Austriji.

Troskovi uredjenja ostalog djela Dunava imadu
pokrice u godi$njoj dotaciji, koju daje drZava iznosom
od 700.000 for. ~zatim dolnjo Austrijska 200.000 for.,
te redo¥ifi dohodci dunavske komisije u iznosu £00.000
forinti.

Ovi dohodci sa prije pomenutim ostat-
kom iznosili su u godini 1882—85
iznos od . . . . . . 5,087.400 for.

od ovog je potroSeno u gornjem razdobju  3,873.042

ostalo je razpoloZivo i i e DEOTAE3 B
Dunavska komisija ima sliedeéa aktiva:

Vriednost zemalja na desnoj obali Du-
nava sa SRR 8,412.706 for.

na lievoj obali kao i staro korito 2,093.000

~ ukupno 10,505,706 for.

14,541.473 for. -
Posto smo u kratko ‘izerpili ovdje one radnje i

financialnu upravu dunavske komisije, kojoj pripada ure-
djenje Dunava kod Beta, te se moZe reéi, da su radnje,
koje smo prigodom izleta vidjeli liepo i dobro izvedene,
te da je pogled na sve te radnje bas veliCanstven, kad
¢ovjek pomisli koliko je vriemena i truda trebalo, da
se takov resultat postigne.

Ova radnja nam opet pruZa dokaz, od kolike je
vaznosti, da prije nego se preduzme koji rad osobito u
vodogradjevnoj struci, ponajprije tona osnova u svoj
cjelini sastavi, a kad je takova valjanoi dobro proucena,
da se predje na izvedenje, koje se potonje uslied moZda
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kasnije stedenog izkustva ponjeSto mienja, nu u bitnosti
se ipak neodstranjuje od glavne osnove.

Nakon dovrSene voZnje na Dunavu,.odputila se je
ekskurzija na Kahlenberg sa posebnim zato na rapolo-
7enje stojedem vlaku Kahlenberzke Zeljeznice. Dosav
na Kahlenberg imali smo liepi vidik na Be¢, kao i na

cielu dunavsku dolinu, te se je ovdje moglo istom vi-
djeti u koliko je uspjelo djelo regulacije Dunava.
NemoZemo a da ovdje ne reknemo, kad no éemo
popeti se na Sljeme, te vidjeti Savu uredjenu kod Za-
greba kao $to je Dunav kod Beta.
(Nastavak sliedi)

. Pokusi cementa.

( N pediteur i trgovac g. Mafek i drug u
S Zagrebu dopisom svojim od 4. lipnja
PN ) 0. g. upravljenim na druztvo inZzinira i
arhitekta, priobéio je druztva da kani preduzeti
pokus na ovomjestnom trzi¥tu nalazeéih se ce-
menta te je podiedno pozvao druztvo nebi li

kod tih pokusa prisustvovati htjelo.

Druztvo odazvalo se je tomu pozivu, te su
¢lanovi pozvani bili da pokusom _prisastvovati
izvole, i to toli pravljenju koli i pokusom tr-
ganja. :

Njekoliko ¢lanova odazvalo se je tomu po-
zivu te demo redom priobditi cjeli postupak kao
i resultate pokusa, izticu¢ da je pokus ruko-
vodio ravnatelj trifailske cementne tvornice, koji
je sobom donio sve k tomu potrebne spreme
koli za ukalupljenje toli za trganje.

Kod tih pokusa pridrzana su koli glede na-
¢ina toli glede veli¢ine &vrstode nacela, koja je
austrijsko druztvo inzinira i arhitekta za pokus
cementa .ustanovilo.

Akoprem je u praktiénom zivoiu mort kao
i cement najvide tlaku podvrzen, to se je u obde
ipak od prokufanja cementa na tlak odustalo iz
razloga, $to je taj pokus skopéan sa potezko-
éami kao 1 znatnimi trogkovi, do¢im su pokusi
raztrganja laglje, te §o &vrstoGa proti raztrganju
stoji u dovoljno ustanovljenom razmjerju prema
tlaénoj &vrstodi.

Pokusi koji se obavljati imadu dvovrstni
su, 1 to sa ¢istim portland- i roman-cementom
i pokus smjese cementa sa pjeskom. Ovo poto-
nje se osobito s toga preduzima, jer vrstnoda
(bonitiit) cement morta odvisi od vlastite jakosti
cementa, kao 1 od finode istoga.

Poito se u prakti¢om zivotu nemoze postiéi
podpuna jednolicnost meljave cementa s toga

se pokazuje potrebno pokus obaviti smjesom od
pjeska i cementa.

Za pokuse upotrebljava se oblik osmice te
je srednji progjek tako udeien da imade toéno
veli¢inu od 5% Ovaj oblik pokazao se je kao
svrsi najshodniji, te se danas sveobde upotreb-
Ljava.

Kod pokusa cementa od velike je vazmosti
da se preduzmu po stanovitom naéinu, koji
mora biti kod svakog cementa isti, te se kod
pravljenja kao i kod samog trganja oblika mora
najveéom opreznoiéu i sigurnoiéu postupati.

Za pravljenje oblika sluze naposeb naéi-
njeni kalupi od zute mjedi, koje nam pokazuje
nafa slika i to na lievoj strani.®

Kako smo prije napomenuli prave se pokusi
sa smjesom od cementa i pjeska, te je za po-

* Kalupah za pravljenje cementnih oblika upotrich-
ljava se dvie vrsti, koje drzimo da ovdje naposeb iztak-
nemo, akoprem se na prvi mah &ni da razlika istih nije
od osobitog upliva.

Kako nam slika pokazuje, sastoji se kalup od dva
kraka koji su na jednom kraju spojeni S$arnierom a na
drugom kraju se mogu vijkom medjusobno pri¢vrstiti. Kad
je oblik eementa naéinjen te se ima izvaditi iz kalupa, od-
kuéi se vijak, te sc kalup otvori. Kod tog otvaranja mo-
guée je, ako se kalup osobitom pazkom neotvori, da se
oblik cementa na jednoj ili drugoj strani kalupa drzi, a
posto su djelovi kalupa na jednoj strani Sarnierom spojeni,
to se obi¢no oblik osteti, osobito ako se isti hitro iz ka-
lupa vadi. Veéim diclom jest to oSteCenje takovo, da se
istom kod resultata trganja opazi.

Posto ovi kalupi navedenu mahnu posjeduju to je
sada u porabi druga vrst, koji se od prije pomenutih raz-
likuju, te nepruza gore pomenutu mahnu.

Ovi kalupi sastoje se iz dva posebno razdicljena
diela, te nisu spojena sa Sarnicrom.

Na mjesto Sarnira upotrebljava se ¢évrsto pero, koje
se na jednom kraju, gdje je- bio Sarnir oko kalupa obloZi
te razdieljena djela c¢vrsto pritisne, dodim na drugom kraju
ostane vijak.

Kod preduzetih pokusa upotriebljena su oba kalupa,
to se je pokazaio da je potonja vrst svrsi- shodnija, onda
osohito, ako se brzo radi kao $to je to kod ovdjesnih po-
kusa bild.
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tonji ustanovljen tako zvani normalni pjesak
od stanovite veliéine.**
Kod pokusa o kojih govorimo upotriebljen

je normalni pjesak, proizveden iz kamena kre-

menjaka, nalazedi se u Ternicu kod Glognica
kraj Beéa, poito nije na razpolaganje stajalo re-
Seto, kojim bi se mogao ovdje pjesak priugo-
toviti.

Kod pravljenja morta od cementa, od ve-
likog je zamafaja mnozina vode, te odvisi od
naravi cementa, prema tomu da li se brzo ili
polagano veze.

Cementni mort je ¢vriéi i jedriji, ¢im manje
u istom ostaje suvidne vode. Polag steenog iz-
kustva 1 polag normah druztva austrijskih in-
zinira 1 arhitekta dometne se toliko vode, da
se kod priredjenja morta dobije smjesa, koja na-
ligi frisko kopanoj zemlji koja kad se sgnjete
pravi évrstu pruzivu masu.

Dr. Michaelis poznati kemik cementa usta-
novljuje mnozinu vode koja se dodati mora po-
sebnim nac¢inom kod pokusa sa tlakom. Cementni
mort priredjen sa dostatnom mnozinom vode
polozi se medju opeke suSene na zraku, te se
iste obterete sa tezinom od 10 opeka, koji se
teret ostavi njekoliko sati.

Nakon toga se ustanovi mnozina vode, koju
je mort zadrzao, te se ta upotriebljava za prav-
ljenje cementnih oblika. :

Za pravljenje oblika za pokuse trganja
upotriebljava Dr. Mihaelis taj postupak da oblike
lieva t. j. da uzimlje jako tanko priredjeni mort.

Kcd cementa kojil se u najkradem vremenu
ne vezu jest podpuno svejedno, da li se kod prire-
djenje oblika 30 ili 50°, vode mna 100 djelova
cementa dometne, posto se oblici od takovog
cementa, kako demo kasnije vidjeti imadu po-
loziti na pedlogu, koja ima svojstvo suviinu
vodu oblika, u najkradem vremenu usisati.

Mnozina pjeska cementa ima se polag te-
zine upotriebiti, a isto tako i voda. Kod vode
sluzi za ustanovljenje mnozina, jedna staklena
ciev, koja je razdieljena na grame. Kod predu-

*% Po ustanova druZtva austrijskih inzinira i arhi-
tekta dobije se taj normalni pjesak na sliedeéi nadin:

Pjesak kako se dobije u naravi, inace C¢ist, imade
se prosijati najprije na reSeto kod kojeg dolaze na 19%,?
64 rupa, a debljina Zice iznosi 0-227%4,. Ovako dobiveni
pjesak reSeta se na reSetu od 145 rupa na 19,2 kod Cesa

je debljina ziece 0°18"/,. Preostali pjesak na takovom re-

Setu jest mormalni pjesak.
U njemacdkoj imadu drugi propisani postupak.

zetih pokusa upotrebljena je staklena ciev, koja
je sedrzavala 250 gr.

Posto smo upisali pojedine faktore, koji su
potrebni za pravljenje oblika to prelazimo na
sam nadin pravljenja.

Za oblike od smjese cementa sa pjeskom
uzimlje se 0°25% cementa 1 0:754; pieska, te
se smjesa u zato priredjenoj Zeljeznoj zdjeli tako
dugo mjefa dok nije cement sa pjeskom podpuno
promjelan. Po naéinu dra. Michaelisa ima se ta
smjesa prosijati kroz refeto od 60 %kulja na
19,* 1 opetovano mjefati. Na to se dolije vode
10—129%, od ukupne tezine smjere, doti¢no to-
liko vode koliko mozda kod pojedinog cementa -
dotiéna tvornica oznadi.

Cim je voda dolivena premjesa se dobro
sa prije dogotovljenom smjesom da dobijemo
mort. :

Ovaj se mort zatim metne u kalupe, koji
su polozeni na zeljeznu ili évrstu staklenu ploéu
4—5%n debelu.

Izmedju kalupa 1 ploge polozi se bugadica
papir, koja ima svrhu suvisnu vodu morta od-
straniti.

Nakon toga se mort polagano nabije; sa
zeljeznom plosnatom lopaticom, od Y/, # tezine,
i to tako dugo dok mort u kalupu nepostane
elastian, te se ma gornjoj povrsini oblika ne-
pokéZE’iu‘ijﬁa«‘Wd;m.

Posto se nabijanjem morta isti znatno sgnjeéi

to se mora prije nabijanja dovoljno morta u
kalup metnuti, vrhom, jer u sluéaju da se na-
kon nabijanja pokazuje da nije dovoljno morta u
kalupu bilo, to se nadometanjem novog morta,
na jur nabitl mort, nepostizava podpuni uspjeh,
poito masa nepostane cjelovita veé nastaju dva
sloja, koja medjusobno nisu vezani, §to se kod
trganja vidi, te mnepovoljno djeluje na resultat
évrstode.

Cim je smjesa morta nabita, to se suviina
mnozina nozem odstruze, a povriina oblika
izgladi.

Posto je to dogotovljeno snimi se sa ploce
kalupi sa gotovimi oblici, te se poloze na stol
ili policu, gdje imadu tako dugo ostati, dok
oblici u kalupu neotvrdnu. Cim je mort dovoljno
tvrd, izvadi se oblik iz kalupa te se 24 sata
drzi na suhom mjestu, te se nakon tog vremena
poloze u vodu.

Vadjenje oblika iz kalupa mora se oprezno
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preduzeti, za da se oblik neoiteti. Svakako je
od potrebe da se sto dulje ostavi oblik u ka-
lupu, a osobito kod cementa koji se polagano
veze.

Kod pravljenja oblika ¢&istim cementom po-
stupa se na sliedeéi nacin:

Od portland cementa na¢ini se mort tako,
da se uzme k cementu 33"/, njegove tezine.
vode, te se taj mort ulije u kalupe. Kod ce-
menta kod kojih tvornica veéu mnozinu vode
zahtjeva, ima se dotiéna mmnoZina uzeti.

Kalupi poloze se na suhu sadrenu plo¢u,
na kojoj se nalazi bugadica papir u velidini ka-
lupa. Sadrena ploda ima biti suha i ¢ista. Svrha
ove plode jest suvisnu vodu cementa odpremiti.

Posto su kalupi napunjeni mortom, to se
sadrena ploda sa kalupi drma tako dugo, dok
se cement u kalupih utalozi t. j. da se sve Ces-
tice toéno medjusobno spoje i da se zrak, koji
se nalazi u mortu, te u obliku mjehuride ostav-
lja, — odstrani. o i

Posto mort tim vite zraka sadrzaje éim se
bolje mjesa, to je od potrebe da se kod. distog
cementnog morta uvjek dovoljno vode dolije, za
da se time postigne razredjeni mort, iz kojeg zrak
laglje izlazi. Suvitna voda lahko se odstrani sa-
drenom plo¢om. Razredjen mort imade i tu pred-
nost §o se kalup to¢no izpuni, te cementni
oblik propisanu veli¢inu zadobije.

Cim se je oblik u kalupu utalozio, i su-
vifna voda kroz sadrenu plo¢u odstranjena, to
se kalup sa oblikom okrene, te se u takovom
polozaju nalazeéi oblici, sadrenom plo¢om drmaju,
da se 1 voda sa druge strane oblika odstrani.

Posto su oblici na taj na¢in podpuno uta-
lozeni, snime se isti sa sadrene ploce zajedno sa
kalupi i poloze na staklene plocicu, gdje lezati
moraju dok neotvrdnu.

Da li je cement otvrdnuo, osvjedodi se time
da se noktom ili tupim zeljezom lahko pritisne
na cement. Nastane uslied tog pritiska vid-
ljivi znak, to nije cement dovoljno tvrd, u pro-
tivnom sluéaju je isti dovoljno tvrd t. j. ce-
ment se je vezao. Iz kalupa se vadi onom
opreznoiéu kao §to je to napomenuto kod pri-
jafnjeg morta.

Nakon 24 sata poloze se tako pravljeni
oblici u vodu, gdje ostanu lezati 7, 30 i 90
dana, nakon kojeg vremena se prelazi pokusom
trganja.

Pokusi trganja obavljaju se makinom dra.
Michaelisa iz Berlina, koja je sveobde razgranjena,
koju nam pokazuje naia slika.*

Pokus preduzimlje se na sliededi nadin:

Poluge sa gornjom kotvom stave se u rav-
novesje, te se na stremen gornje poluge objesi
25 grama tezki jaha¢ od sukna ili od koze.
Pomodju kotaca digne se dolnja kotva tako, da
je prema gornjoj kotvi u takom polozaju, da se
cementni oblik bez zapricke u obje kotve polo-
ziti moze. Cim se oblik od cementa nalazi u
kotvah, pritegne se dolnja kotva pomodju kotada
tako, da oblik toéno na kotve prilezi.

Kod tog mora se paziti da su kotve jedna
nad drugom, da su krajni rubovi horizontalni
i paralelni, te da posuda u koju se lije olovo
5—10¢, iznad stola, gdje se pokusi prave, visi.

Kad je tako oblik jur u kotvah, snimi se
jaha¢ sa stremena, te se nanj ovjesi posuda u
koju se siplje olovo dotle, dok oblik od cementa
netrgne.

Za jednoliéno ulievanje olova sluzi posebna
posuda, koju nam pokazuje desni lik nage slike.
To je posuda od lima, iz koje na dolnjem dnu
izlazi ciev, koja je providjena zatvorom. Ovaj
zatvor je tako udefen, da se samostalno zatvo-
riti moze i to pomodju dvajuh karika od kau-
¢uka, koje su nanj priéviiéene sa svake strane.

Ima se raztrganje preduzeti, to se pomodju
uzeta vratalca dignu, te otvorena drze, dok
oblik nepukne, u taj hip se popusti uze, a vra-
tafca se zatvore gornjim jednostavnim meka-
nizmom.

Za da se zatvor Sto brze obavi, moraju se

. karike od kaucuka ¢eiée mienjati.

Posuda sa olovom vagne se na tezulji.

Posto je razmierje poluga pedesetero-struko,
a povidina raztrganog oblika 5%% to nam pre-
docuje tezina posude sa olovom °/, ili '/, sile

* Dra. Michaelisa aparat sastoji se iz systema dvajuh
poluga. Na évrstom stupu od 0-307/ visine, uévriéene su
dvie medjusobno spojene poluge, kod jedne je poluge
razmjerje krakova 1:10 a kod druge 1 : 5, nkupno prena-
Sanje jest petdesetero-struka.

Na dolnjoj polugi visi gornja kotva i to na trnu,
njoj na suprot jest doljna kotva na jednom vijku, koji se
pomoéju kotaca dade vi§je ili niZje spustiti.

Kotve su po znanstvenih nacelih konstruirane, te pru-
Zaju sigurno djelovanje trgajucih sila.

Za postignuti ravnovesje, sluzi na lievom kraju gor-
nje poluge nalazeca se kruglja, koja se prema potrebi
moze na desnd ili lievo primaknuti te vijkom udévrstiti.

Na desnom kraju gornje poluge visi stremen, na ko-
jeg se objesi posuda, u koju se ulieva zrnje od olova.

6
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trganje na 1%?, dakle dobijemo pravu silu tr-
ganja, ako na tezulji pronadjenu tezinu sa 10
pomnozimo.

Potto smo opisali nadin pravljenja pokusa,
to prelazimo u kratko na postignute rezultate.

Moramo priznati, da svi u Zagrebu na upo-
rabu dolazeéi cementi odgovaraju u glavnom
nacelu postavljenom pogledom na é&vistoéu ce-
menta u Austro-Ugarskoj. Polag ustanova au-
strijskog druztva inzinira i arhitekta imade port-
land cementni mort sastavljen u razmjeru od 1
diela portland cementa na 3 diela normalnog
pjeska izdrzati kod pokusa nakon 7 dana, mi-
nimalnu silu trganja od 8%, a nakon 28 dana
124,

Za smiesu od roman cementa 1 pjeska u

|
|
|
|

istom razmjerju ustanovljena je minimalna sila
trganja iza 7 dana kod cementa, koji se brzo
vezu sa'*bhjy na 19.% a kod cementa koji se la-
gano vezu 3% mna 19% nakon 28 dana 4 do-
tiéno 6%y na 1%’

Mi se nemoZemo ovdje upuitati u priob-
éenje resultata pojedinih cementa, s raznih lahko
shvatljivih razloga, ako se u obzir uzme, da po-
kuse nismo mi rukovodili veé smo samo kod
istth prisutni bili Zato demo nize dolje priob-
¢iti jedino resultat pokusa trifailskimi cementi,
jer kako veé gore rekosmo pokuse rukovodio
je sam ravnatelj doti¢ne tvornice, i posto se je
koliko mi stvar shvatiti mogosmo, u glavnom
radilo o tom, da se prometu s cementom u Za-
grebu objavi kakvoda trifaljskog cementa.

Sila trganja na 19.°

& & I ostatak nakon Tezina
Ime fabrike koja ce-| a1con 7 dana nakon 28 dana prosijanja kroz | COeL”
ment proizvadja i | _ Bl A rofeto od |t % Opazka
vrst cementa ¢ist ce-'smjesa Cist ce-' smjesa na |
ment | 1:3 | ment | 1:3 litru

n kilogramih

904 gkul. [3000 &kul.

Portlant cament iz

Roman cement iz
Trifaila ili (hydra-

Ako sravnimo ovu skrizaljku sa prije na-
vedenimi ustanovami austrijskog druztva inzinira
i arhitekta, to vidimo da trifailski cement, koji

Trifailas v o o] 85:20 1 015:9: 14029 5. 20°3

ulicko vapno . .| 117 80 | 163 | 11-0

Te%ina cementa dobivena je
tako, da se je posuda napu-
90/ 380/ 1:790 | vila cementom, zatim drmala
0 0 dok se je cement slegao, za-
tim opet posuda napuuila sve
dotle dok posuda nije bila do
vrha puna i sbita.

5 Sto_nie|~ = \'eliéinaksileltrgauja nazna-
% 995 | éena u skriZaljci jest poreua

15 /0" otrebno | 1225 vriednost od 6 nJujb‘ rI)mkusa..

nije poku-
$ano po-

je pokusu podvrzen, znatno bolje rezultate daje
nego #o minimalne norme austrijskog druztva
inzinira 1 arhitekta ustanovljuju. Hi=15:

' Tehnicke -sitnice.

(Ciséenje Seine i odvodnjivanje grada Parisa.)
U pogledu jur od vise godina nerefenog pitanja o od-
vodnjivanju grada Parisa, stvorila je francezka komora
zakon, kojim se to pitanje uredjuje.

Izvieiée odbora kojeg je komora za izpitanje toga
predmeta izabrala je pred njeko doba dotiskano te va-
dimo polag Cenntralblatt der Bauverwaltung sliedece po-
patke, koji su uvaZenja vriedni. :

Odvodni kanali parizki djeluju u novije doba pod
boljimi odnoSaji nego li je to prije bilo, potam uzpor
Seine u upitne kanale doprieti nemoZe. Prije dvie godine
najmre je izlaz glavnoga kanala u Seinu kod Asniéres

zatvoren sa vratima, te pomocju nuzgrednog kanala spo-
jen sa nize dole leZedom postajom Clichy, gdje ss nalaze
smrkovi. Ova postaja, koja je spocetka bila providjena sa
makinami od 150 konjskih sila, kojimi se je odvadjala
voda kanala za natapljanje polja kod Gennevilliéres po-
vetana je na jakost od 1100 konjskih sila u tu svrhu,
da je u stanju prigodom velikoga vodostaja Seine svu
vodu glavnog i nuzgrednih kanala u Seinu smrkati, za
vrieme dok su vrata na glavnom izlazu zatvorena.
Pomenutim zakonom odredjeno je, da se vode ka-
nala parizkih u koliko bi iste nadmasile potrzbu za na-
tapljanje poljana u Gennevilliérs imadu 15%},, dugatkom
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clevju odtisnuti na nova udesit se imajuca polja, za na-
tapljanje, koja de leZati izmedju $ume kod St. Germain
i mjesta Conflans u poyvrsini od pp. 8007,.

Podjedno je odbor komore odredio, da se vode
kanala imadu napustiti samo na obradjena zemljista, te
se smiju upotriebiti za gnojenje pod nadzorom gradskih
¢inovnika, bez da se kaljuZe naprave ili da u Seini le-
Zati ostanu.

Posto parizki kanali odvadjaju godimice 131 mili-
jun ™3 vode, od koje se za sada upotrebljuje samo
u Gennevilliers, to nece dovoljna biti ploha koja je usta-
novljena na nova polja. )

U Gennevilliers je u p. g. na 61674, natapljati se,
imajuée plohe 22,494.000"/3 vode upotriebljeno, dakle
na hektar 365007 2. Ako se uzme, da ¢e se na novih
poljana modéi upotriebiti 500007 ® na jedan hektar, to
bi se dakle joste upotriebilo dalnjih 40,000.000" 2. Tu
nebi bila upotriebljena polovica sveukupne vode parizke,
"te bi se druga polovica morala odstupiti posjednikom
zemljista, koja leze u blizini tlagne cievi, kojih se je
znatan broj veé prijavio.

Svaki "/ ® vode parizkih kanala sadrZava poprie¢no
2:55ky raztopljenih ili lebdecih predmeta, koji mogu
prolaziti u gnijenje. Od gornje mnoZzine imade 0°041%j
dusika. Posto u 10004, gnoja dobivencg-z~Stajah ima
41t dusika (Stickstoff) to predje parizkimi kanali u Seinu
godimice onolik, dusika, koliko se nalazi u 3 milijuna
kilograma gnoja dobivenog iz staja. Raztvaranje ovih
predmeta pomodju u vodi Seine nalazeé:g se kisika
osmradjuje rieku na znatnu duljinu, koja se od godine
do godine povecava. U godini 1874—75 nalazilo se je
mjesto, gdje je voda Seine obiénu mnoZzinu slobodnog
kisika posjedovala, po prilici 78%}, izpod izlaza glavnog
kanala kod Asniéres, do&im se je to mjesto u g 1880
za, 507/, niZe dole odmaklo.

Svi uéinjeni pokusi, da se izmet iz zahoda na drugi
naéin, nego li odplavljanjem u kanalih odstrani, nisu uspjeli.

Sakupljivanje izmetina u zidanih jama, batévah, kao
i uporaba bacava u kojih su se izmetine filtrirale, dovele
su samo do raznih nepogodnostih.

Usuprot svih prigovora, umnoZuje se odstranjenje
izmetina putem kanala, koji prvobitno zato nisu usta-
novljeni bili.

Ukupna mnozina izmetina koja u kanale prolazi,
cieni se sa' Y, sveukupne mnoZine, $to kod 2,300.000
stanovnika iznaSa danomice 2860 bacava (Tonnen).

Posto se je tetajem zadnjih dvijuh godina, prigodom
preduzetih pokusa pokazalo, da se kod pazljivog CiSéenja
i redovitog puljenja (Spillung) odvodni kanali dosta &isto
uzdrzavati mogu, tako, da se tim postupkom javno
zdravstvo nekvari, to je predloZeno, da se pokusa radi
u jednom predjelu grada odplavljaju¢i naéin u podpunom
obsegu provede, predpostavljajué, da se zamrljana i za-
smradjena voda prije ulaza u Seinu dovoljno oéisti.

Na koji na¢in da se ¢iScenje preduzme, nije po iz-
trazivanju odborovu dvojbeno. Izmedju znatnih sredstava,
kojimi se kemi¢kim putem kane vode izmetnine iz ka-
nala ¢istiti, neobstoji nijedno, koje bi podpuno svrsi od-
govaralo.

Akoprem se kemid¢kim nainom mogu u vodi nala-
zeéi se lebdeéi za gnojenje sposobni dielovi utaloZiti, i
odlazeéu vodu na oko &istu bez duhe opraviti, to se ipak
nemoze postici, da se odstrane raztvoreni u vodi nalazedi

-se predmeti, koji su podvrzeni gnijenju kao $to je i od-

stranjenje utaloZenih sastojbina kod parizkih okolnostih
veoma znatnimi i nedosiZivimi tro$kovi skoptano. U tom
obziru slaze se mnienje odbora sa CiSéenjem tih voda
izmetnina pomocju natapljivanja polja.

Razmatranje tog predmeta obazire se na stetena
izkustva na raznih mjestih tu i u inozemstvu, te iz iz-
kustva stetena kod Gennevilliersa.

Od godine 1873 povecala se je ploha za nataplji-
vanje od 88 na 61677, poSto su posjednici uvidjeli koju
jim korist nosi natapljivanje njihovog i onako slabog i
suhog zemljiSta. Prigovori, koji su nastali, ticali su se
samo povrsnog manjkavog i zloéestog odvodjivanja &iséene
vode, posto je nepodpuno odvodnjivanje prouzrokovalo
poviSenje temeljne vode. b

Protivnici ¢iScenja takovih voda kroz zemlju, pozi-
vahu se na naravoslovea Pasteur-a, tvrdili su, da muogi
zatetei raznih bolestih, koji se sa izmetnimi vodami na
natapljajuée poljane odvode, kroz bilje koje na takovih
poljana raste, opet u grad uvuku. Na molbu odbora iz-
razio se je Pasteur, da takova pogibelj obstoji i to kod
bedrenice, koja se pako tako riedko kod ljudih dogadja,
da se nemoze smatrati ljudskom bolesti, te da se na istu
netreba obazrieti. Sto se tite prenosljivih bolesti, to
nepredleZe nikakovi razlozi usljed kojih bi se bilo bojati
da bi se iste na taj na¢in prenesti mogle. Pasteur drZi
natapljivanje polja, ako se totno i korektno provede pod-
puno neskodljivim.

U istom izvief¢u odbora nalazi se takodjer nazor
protivnika natapljanja, koji zahtievaju da se vode pariz-
kih kanala odvedu velikim kanalom u more, te se doka-
zuje, da je taj predlog takoreku¢ neizvedljiv, te preporuca
opetovano uvedjenje polja sa natapljivanjem, kojih imade
duz Seine na njezinih poluotocih u dovoljnom obsegu, te
se mogu prema tomu znatno povecati.

Izviesée odborovo zakljutuje sliede¢imi rieémi: pred-
lezeca osnova imati ¢e napredniji upliv na zdravstvenc
odnoSaje grada Pariza i Seine, te ¢e znatnu korist do-
nieti gospodarstvu. Javno blagostanje i imovina znatno
¢e so podupirati kroz izvedenje ove osnove.

FLS

(Duljina 1 troSkovi englezkih voduih cestah).
Duljina englezkih vodnih cesta iznafa po preduzetoj
progjeni koju je Conders utinio

U Englezkoj i Wales . . . 6930%],
4+ skotskojs s il T e T O
» Irskoj 1215 ,

ukupno 8715%,,

Za novogradnju kao i ka$nje preduzete popravke
vodne mreZe, imali bi iznasati dotiéni trofkovi 383 mi-
lijuna maraka ili 44.000 mark. na kilometar. IKao naj-
skuplji kanali naznatuju se oni izmedju Themse i Hum-
bera, kojih troskovi gradnje iznaSaju 125.000 maraka za
1 kilometar. Iz tog se vidi, da su ovdje uzeti samo ka-

*
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nali starije vrsti, koji su sposobni samo za ladje manje
vrsti. Usuprot toj za svrsi shodan promet $tetonosnu
okolnost, nisu tro§kovi prometa na englezkih vodnih
pruga veliki. Takovi iznagaju ukupno svih nuzgrednih
troskova, bez ukamacenja gradjevne vriednosti, poprieko
1.17 Pfeniga za 1 kilometar i jednu batvu.

Trodkovi vuéenja sami naznadeni su na Themsi sa
0.5 a na Aire-Calder kanalu sa 0.42 pf. od 1 kilometra
i baéve. Parne ladjice (Dampfkihne) koje na vodnoj
prugi, koja vodi od Glasgova u Edinburgh i na kanalu
Forth Clyde prolaze, zahtievaju takodjer prometni troSak
od 1.17 pf. za 1 kilometar i bacvu. E S

(Samostalne vatrogasne sprave.) Uslied opetovanih
velikih poZara kazali$ta, uéinjeni su. razni predlozi o
samostalnih vatrogasnih sprava, nu od ovih su se do
sada malo upotrebljivale u Europi, a i po gotovo malo
udomile. Inate je to u Americi, te je vriedno da se to
napomene. U zadnjih najme sedam godina bilo je u
131 sluéajeva, u kojih su takozvani kisni aparaii raz-
prostiranje vatre -osujetili. Medju ovimi slucajevi nije
poznat ni jedan, gdje aparati nebi podpuno i dobro dje-
lovali bili. Isto tako napominjamo, da se isti aparati
lahko u dobrom redu drze.

U novije dobu uéinjen je pokuz u Londonu sa
kignim aparatom od Victora, kako to Engineering pri-
ob¢uje u sliede¢em. Na podu jedne Stale nagomilana je
bila slama pokrita kudeljom te, je polivena Paraffinom
i po tom upaljena. U kratko vrieme prolazila je vatra
veé ipod Criepa krova, nu to nepotraje dugo dok nijs
umjetno kifa odpotela. Vatra je u kratki tas uduSena.

Kad se je poblizje pregledala $tala to je u istoj pa-
dala ki%a ko iz kabla.

U ovom sluéaju je sledece' uredjenje upotrebljeno
bilo. Pod krovom protezala se je cjev vodovoda od 25
do 36",. promjera, od koje cjevi se je odjelila svaka
tri metra po jedna poprietna cjev sa ventilom. Svaka takova
popre¢na cjev djelila se je na dalnje 4 slabije cjevi od
duljine prostora, koji se je &tititi imao. Ove potonje
cievi providjene su na gornjoj strani mnozinom malih
Skuljica, tako, da strcajuca voda kad se ventil otvori
ponajprije na krov ili tavan doti¢no strop udari.

Ventil se otvara uslied talenja, lahko taljene ko-
vine. kojom kovinom je pritaljeno vreteno zalistka na.
smrku tako ¢&vrsto, da obifno, tlak vode u glavnoj
cievi ventil di¢i nemoze.

Glavna ciev dobiva vodu ili iz vodovoda ili pako
iz posebne posude. Kod potonje moZe sluaj nastati da
vode nestane. Za. takov slu¢aj uvedeno je u Americi
novo uredjenje, kojeg je svrha, da se kod padanja tlaka
u glavnoj cievi, u zadnju stavi parni emrk, koj iznova
vodu dobavlja. Naéin opisan je u Centralblatt der Bau-
Verwaltung broj 1 1836 st. 7. B S

(Konserviranje drva.) Impregniranje drva sa raz-
topinom od jestive soli, upotriebljava se mnogo u Sar-
diniji, te se je pokazalo osobito uspjesno takodjer proti
bacanju i raztrganju drva. Drvo polaZe se kroz 8 dana
u prosto napunjenu raztopinu od soli, te uslied toga
netrpi niti od sun¢ane Zege niti od drugih upliva tem-
perature. F. S

K nasim slikam,

(Crkva sv. Marka u Zagrebu.) U danasnjem broju
donasamo- sliku ovdje$nje crkve sv. Marka.

Gradjevnih spomenika, po kojih bi mogli kulturno
stanje naSega naroda u pojedinih razdobjih njegovog raz-

vitka upoznati, neimamo previse. Zato nam treba, da .

one njekoje stars gradjevine, koje posjedujemo, da ih
tim bolje saéuvamo i prou¢imo. Ti okamenjeni svjedoci
naSe pro$losti, takodjer su najbolji dokazi, da je na$
narod, ako i nije u umjetnosti drugim narodom prednjacio,
to ipak u mepovoljnih socialnih i polititkih odnosajih,
vvjek u ratnoj odori, sa drugimi narodi na polju umjet-
nosti u istom koraku po moguénosti napredovao.

U 12. stoljeéu razvijao se je tako zvani &iljasti
slog (Spitzbogenstil) u sjevernoj Francezkoj, t2 je u bu-
dudem stolje¢u u Njematkoj do ljepse cvatnje i razvitka
dofao. U takovom slogu sagradjena je bila i crkva sv.
Marka, koja je po vieloj njezinoj osnovi valjda koncem
14. stoljeca nastala. Nu medjutim neda se njezina starost
totno oznaciti.

Bez dvojbe jost, da je ta crkva tetajem dvinh gra-
djevnih perioda nastala, jer se drugalije nebi nipoSto

e
e

mogao protumaciti nevaljan prikljuéak presbyteria. Ona:
je tako zvana crkva sa pratovi (Hallen-Kirche), i to sa 3
broda, i sigurno je, da su mjestne okolnosti na prvobitnu
osnovu uplivale. U koliko su pako te mjestne ili druge
slu¢ajne okolnosti kod osnivanja i izgradnje mjerodavne
bile, morati ¢e biti predmetom Sirjeg i marljivijeg iztra-
zivanja. Gradnja nepruZa zato nikakovih podataka; vje-
rojatno je, da joSte u kojem arkivu pod prahom' wmogo-
zanimiva u tom obziru spava.

Struktura gradnje nepokazuje ba§ da su s3 sa strane
brodovi kasnije povisili, kao §to je to bivalo kod vedeg
djela drugih crkva sa pratovi, osobito u Westfalskoj,
gdje se je to ponaiprije pojavilo iz gospodarskih obzira,
iz razloga, da kod povetanja crkvens obéine budu crkve
zraénije. ;

Stara gradnja Markove crkve bila je jednostavna,
skoro preko mjere. — Sigurno je ipak, da su vatre, mo-
guce i potresi, crkvi joSte -onaj siromas$ni crkveni arhi-
tektonitki lik uzeli, kojega je u poletku moZzebiti ifhala.
Crkva stala je u svom starom obliku do najnovije“c‘loba,
kadno se je istu naumilo godine 1875. restaurirati. Za
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restauraciju pozvan je bio poznati graditelj i arhitekta
gradjevni nadsavjetnik Fridrik Smid. Isti nagao je malo
podataka za svoju restauraciju, za da ovu u duhu prvih
osnovatelja te crkve izvede. On se je zato punim pravom
kod izradbe svojih nacrtah drZao neoprovrgnutih zakona
umjétnosti i umjeéa svog Zenija. Nu kod osnivanja imao
je uvjek pred otima misao, tako graditi, ,kako bi po
prilici gradili stari mestri crkve, da su imali otvoren
prostor i dovoljnih sredstva na razpolaganje®.

Restauracija pokazuje sliedece bitne razlike od stare
osnove : Stubiste kod tornja bje preinageno, dograduja na
protelju lievo bje odstranjena i novi kor za orgulje po-
stavljen, poSto je stari kor pretiesan bio, nadalje i s ob-
zirom na to, da &e poslje odstranjenja dogradnje na
prodelju prikladnije poloZenje stubiSta od potrebe Dbiti.
Posto crkva neobiluje svjetlom, to je od osobite vrred-
nosti bilo gornje odstranjenje i novogradnja kora, jer se
je time dobilo prostora za dva prozora.

Glavni ulaz dostatan bi bio, mu Smidt dr¥ao se je
natela, da javna sgrada skoro nikada suvi$e izlaza neima,
te je zato i na protelju kod novog kora stari ulaz ostavio,
Ona je strana medjutim bila jedina, koju je mogao Sto
bogatije uresiti i arhitektonitki uzvisiti. Uzlaz u toranj
jest stilistitno tako shvacen, da bude jedan od glavnih
sastojbina tornja. Predsoba sakrjati,je«bﬂtt"j’é’" sada kod
promienjene osnove crkve, tako reku¢ od sebe samog
dana, te je za razsvjetlivanje toga prostora nad ulazom
novi prozor uzidan.

Najvazniji dio restauracije bilo je preustrojstvo kro-
vova; krovovi su strogo po prvobitnom profilu izvedeni.
Obzir se je samo uzeo na pojedine zabate, te se je tim
riefenjem omogutilo, da se zabat na zapadnoj strani Sto
bogatije uresi. Mnogo potezkoca dala je glavna juZna
strana. Smidt je htio, da glavni portal jedini vaZni arhi-
tektonidki ures — akoprem bez velike umjetne vriednosti
— restauriranoj crkvi uzdrZi, te je zato morao portal
preko glavnoga vienca uzvisiti.

Tim je medjutim i to postigao, da je juZzna strana
crkve $to bogatije lice zadobila.

Najveca potezkoéa kod restauracije bio je toranj,
koji je koncem proslog stoljeda sagradjen. Nu poSto nov-
ana sredstva nisu dospjela, da se i na njega kod obnove
crkve obzir uzme, to u starom neljepom obliku. nipoito
na korist ljepote i na diku njegovih graditelja, staru
svoju glavu pod oblake diZe.

Krovovi su sa vi§ebojnimi criepovi pokriti. — Dao
bog, da se skoro ciela restauracija izvede. Mislimo, da
glavni portal liepSe uredimo, i ako su Smid i mjero-
davni faktori u preved velikom pietetu htjeli $ta uzdrrati,
za koje sami znadu, da je od veoma male vriednosti, to
bi ipak preporutili, da se taj sada stari ures dvojbene
vriednosti odstrani i liep§im nadomjesti. — Isto bi i za
toranj rekli. -

Takovim podpunim uredjenjem suzbili bi donickle
za, danadnje vrieme takodjer opravdane, akopram sa gor-
njimi u oprieci stojeée nazore, po kojih se mnije da bi
umjestnije bilo, crkva sv. Marka sa trga posvema od-
straniti, i troskom koji dosadanjo i jo$ potrebna restau-

racija iziskuje, novu dana$njem stanju umjetnosti od-
govarajucu crkvu sagraditi.

Da je u ovom pogledu veé priliéno dugo pred
restauracijom crkve sv. Marka iztaknuto mnenje priznatih
vjeStaka, dokazom su nam razne prijadnje osnove raz-
prostranjenja i regulacije grada Zagreba, od kojih bi po
jednom nova crkva sv. Marka bila imala zauzeti mjesto
medju Zupnim dvorom i zemaljskom blagajnom (prije
Fericevom kudom na Markovom trgu). Da 1i je potonji
nazor od gore iztaknutog (pogledom na uzdrZavanje sta-
rina) jaéi, prepu$tamo ostalim vjeStackim silam na raz-
sudbu. Ukupni trofkovi prenaprave crkve iznose svotu
od 85.929 for. 26 novtica.

(Stube w Bregovitoj ulici u Zagrebu.)) Mi smo
donieli u broju I. godine IV. 1883 detailni nacrt i po-
tanki opis o konstrukeiji stuba vodeéih na vise mjesta
s doljnjega u gornji grad Zagreb,” a ovomu broju pri-
lazemo fotografiénu snimku stuba u Bregovitoj ulici.

Tko jé hio u Zagrebu prije dok stuba kakove
danas postoje, nije bilo, a da penjajué¢ se bregovitom
ulicom uz lieva ili desnu stranu kuéa po onda obstajalih
stuba u toj ulici, u gornji grad nije se umorio, ili da bi
tim tadanjim prometnim obéilom bio mogas iéi i ljeti
a kamo li u zimi da nebi vazda na oprezu bio morao
biti da se tjelesno neozledis. A danas! ide se u gornji
grad sa sviuh strana udobno, kako s2 je to u obée pre-
ma okolnosti polozaja najudobnije stvoriti moglo, &to-
jedino njegi i brigi gradskog zastupstva, za poljepSanje:
glavnoga nam grada Hrvatske a i gradjevnomu uredu
zahvaliti imademo.

Velimo da je udobno uzp:ti se danas iz doljneg u
goruji grad, ali svakako je najudobnije bregovitom uli-
com, jer ona spaja glavnu prometnu ulicu ,Ilicu® sa.
gornjim gradom, a putem koji svakoga, — prirodi po-
danoga, uzhicuje uoliv ve¢ iz Ilice krasnu sliku polo-
Zaja stuba i izlaza istih pod SCtrosmajerovo S$etaliSte.

Zelenilo ono lievo desno stuba u Bregovitoj ulici,
zatim ona kosa zelena ploha sa nasadom ruZa, a iza
nje Setaliftni nasad, naroéito pako nada na krasan vidik
sa SetaliSta u Savsku dolinu mnogoga privladi, uzpeti se
po retenih stuba, pa nije Cudo da smo i mi pravi pri-
jatelji 1 podupiratelji na kulturnom polju, pobrinuli
se da snimkom te liepe Cesti glavnoga nam grada po-
¢astimo u prvoj ruci nade ¢lanove i da dopunimo ono
§to smo o konstrukeiji stuba ve¢ prije — kako gore na-
vedosmo — rekli.

UvaZujué¢ Bregovitu ulicu kao liepu Cest glavnoga
grada Hrvatske, podjedno nam je ovom prigodom izra-
ziti 1 nase sazaljenje, da takovih Cestih do sada viSe u
Zagrebu neimamo, a prirodan poloZaj grada nas sam
po sebi na stvaranje istih nuka.

S toga i poSto je joSt uvjek moguce takovih to- :
¢aka u Zagrebu 1 viSe stvoriti, upozoriti ¢emo nuzgre-
dice na te tolke.

Doskora svaka ulica dolnjeg grada u Zagrebu, koja
je poloZzena pravecem od sjevera na jug mogla bi imati
krasan vidik u zeleni breZuljak. A koliko bi to vaZilo
po liepotu grada i ugodnost stanara u tih ulica moZe
ge na brzo shvatiti, kad bi si Covjek predstavio da je
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u praveu Bregovite ulice otvorena ulica dalje prama
jugu, i da Gunduliceva ulica ima otvoren vidik na juZno
etaliste, a isto one izmedju Ilice i Prilaza novo otvo-
rene ulice, te da se Drafkovicevoj ulici otvori na sje-
vernom Gelu zavriak, koji, bi satinjavao krasan vidik
ciele ulice.

Ako na to do danas nije miSljeno, i ako se je bas

u novije doba prepustilo u ovom pogledu iSta uéiniti u’

,gornjoj Ilici® gdje su takorekué¢ uzporedno ili malo
prije otvorenja novih ulica od sjevera prama jugu bas
na Celu tih ulica dozvoljene gradnje, za koje bi s gle-
dista ovdje iztaknutoga bolje bilo da ih tamo neima, to
je ipak nade, da bi se Dragkoviceva ulica u ovom po-
gledu liepo prema sjeveru zavrSiti dala.

Nije takav zavrfak ni za ostale gore navedene
ulice za uvjek nemogué, jer drzimo da bi se vlastniku
dotitno vlastnikom kuca i zemljiSta u praveu Bregovite
ulice a medju Ilicom i Marofskom ulicom i danas iz-
platilo, tamo kao u srdeu grada otvoriti novu ulicu, i
zemljista u podkuénice pretvoriti.

Isto nije nemoguce ni na sjevernoj strani Ilice, u
praveu Gunduliceve ulice, jer bi se tu dalo otvoriti
njesto upravo velegradskog, $to bi sigurno uloZenu glav-
nicu dobro ukamatilo.

Iztaknusmo ovo u kratko, jer mislimo, da je upravo
zato sgoda, jer je svakome moguce poput slike, koju o
stubah i o cieloj Bregovitoj ulici donasamo stvoriti toj
podobnu sliku, i za ostale ovdje oznalene tocke.

Do onih pako koji razprostranjenjem i poljepsa-
njem glavnog grada Zagreba ravnaju stoji, dali ée se
nasa kao i svakoga, koji za ljepotu osjefa nada, kada i
kako oZivotvoriti.

(Sgrada F. Kratzla u Zagrebu, Streljatka ulica
broj 7.) Godine 1884 izvedena je po graditeljih Safranek

i Wiesneru dvokatna sgrada F. Kratzla, koja je tecajem
godine 1885 predana na uporabu.

Sagradjena povr$ina upitne sgrade iznosi 34772,
te sadr¥aje tri sprata. Svaki sprat imade tri do Cetiri
sobe sa pripadajuéimi nuzgrednimi prostorijami, koje su
sve sa nuZdnom udobnos$¢u providjene.

Svaki stan imade svoj posebni ulaz od stubiSta na-
lazeéi se u sredini sgrade.

Ukupni trokovi gradnje iznasaju okruglu svotu od
30000 for. od koje svote odpada na:

Tezadke i zidarske radnje iznose . 22594 for.

Tesarske 5 4 2700
Klesarske ” . . 23074
Pokrivalatke » " . 552
Limarske radnje sa klosetti iznose 600
Vodovod 1 izlievi iznose . . . . 530
Stolarske radnje . 3000
Bravarske . - 1100
Staklarske T 358
Li¢ilargske S 330
Kiparske » S 240
Slikarske I 350
Petarske N G el o 54T
Kovacke 5 B el 204500
Kamengtina za zahode i kanale . 150
Rolleaux . . . . . . . . . 83br
Plin u vestibilu i stubi$tu . . . 200
Razni troskovi . . . . 466

N o

Ukupno 24300 for.

Prema toj svoti kao i naznatenoj sagradjenoj po-

vrdini dolazi na 1" 2 sagradjene povrsine iznos od okrugla
70 for. a. v. —

Druztvene viesti.

Izvadak iz druZtvenih zapisnika.

Odborska  sjednica, dadana dne 6. veljate 1886 pod
predsjedanjem g. predsjednika Kondrata.
Dnevni red:

1. Predaja druztvenih agenda na novi odbor.

2. Odredba glede , Viestih“.

3. Pitanje glede druZtvenih prostorija.

4. Predlozi pojedinih Elanova.

I. Tajnik izvjeScuje, da je primio jedan dio spisa
nu da nije joSte pregledao knjiZnicu i Easopise Odbor
zakljuti, da se sve pregleda i da se to zapisni¢ki uéini
od strane novog odbora.

II. Odredba glede Viesti.

Nakon kratke debate u pogledu izdavanja , Viestih“
zakljuteno je jednoglasno, da se kao i dosada izabere
za urednika , Viestih® sadanji tajnik.

Podjedno je po g. predsjedniku izpravljeno, da se
je gosp. podpredsjednik- otitovao da dée rado preuzeti
pregled i korekturu ,Viestih“. Izjava ta primljena je

~ do ugodnog znanja. '

Urednik ,,Viestih“ pozvan je da sakupi gradivo

~ za ,Viesti i da takovo predloZi odboru na pretres.

III. Glede stana zakljuéeno je, da se najmi stan
za druZtvo, i to u dolnjem gradu, ako je mogude da se
pribavi onaj stan, kojeg je klub odnosno druZtvo prije
jur imalo. G. Antolcu povjereno je da se glede stana
pogodi i da pogodbu u doducoj sjednici predloZi.

Glede namaknuéa troskova zakljutuje odbor da se
takovi namaknu iz priStednje, koje se mogu postiéi iz
budgeta dozvoljenog za godinu 1886.

IV. Gradjevni savjetnik velemoZni gosp. Augustin
predlaze, da bi se kod buduceg izdavanja ,Viestih® ta-
kodjer uvrstili oglasi gradjevnih qbrtnika, poduzstnika
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u tu svrhu, da vanjski &lanovi, odnosno predplatnici i
u tom pogledu budu od ,Viestih“ koristi imali. O tom
imali bi se poduzetnici, trgovei itd. ubavjestiti. Odbor
prima jednoglasno ovaj predlog.

V. Gradjevni savjetnik velem. g. Augustin pred-
laZe, da se u dojdu¢em broju , Viestih® nalini izkaz
knjiga, koje druZtvo posjeduje. Prima se.

VI. G. Egersdorfer predlaZe, da se nabave njeke
tehni¢ke novine i knjige za druZtvo.

Zakljuceno je, da tajnik sastavi izkaz novina, i da
u buducoj odborskoj sjednici predlog glede nabave istih
nagini.

Glede nabave knjiga zakljuéeno je, da ée se ta--

kove prema potrebi nabaviti, te ¢e se svaki put posebni
predlog odborskoj sjednici staviti.

G. Antolec stavlja pitanje u pogledu risarija pri-
poslatlh _p_g g. Pilaru i druga mu Holjea. Odbor za-
kljudi, da se izabere pododbor koji ¢ pitanje glede iz
Vedema originala kao i izdavanja risarija izvedenih po
Pilaru i Holjeu dalnje upute si pribaviti, te dok sve
“podatke sabere, odborskoj sjednici precisirani predlog
‘staviti.

U taj odbor izabrani jesu A Antolec L@&L}.Glahm
Odborska sjednica, drdana dne 6‘. ozu;ka 1886 pod
predsjedanjem predsjedwika g. Kondrata.

Dnevni red:

; Citanje zapisnika zadnje odborske sjednice.
. Ustanove za , Viesti“ br. 1

. Predbrojka ,Novina i knjiga.®

. Primanje novih ¢lanova.

. Razni predmeti.

1. Zapisnik je protitan i bez primjetbe primljen,
na pojedine totke zapisnika izvjeS¢eno je sliedede:

Na I. toéku izvjeScuje tajnik, da je knjiZnicu pre-
uzeo, i da su sve stvari u redu predane, izkaz sastav-
ljen po g. Kolaru ima se podpisati.

Na IL totku izvieS¢uje tajnik, da je predlog glede
» Viesti na danafnjem dnevnom redu.

Na III. tocku izvieS¢uje blagajnik Antolec, da se
je popitao glede stana, nu shodnog nasao nije, veé se
je nadati da ce se odkazati biv§i stan druZtva, te ce se
taj moc¢i najmiti, dotle pako neka se priceka. Odbor
prima to na znanje.

Na totku IV. izvieSéuje tajnik, da je sastavio po-
ziv kojega predlaze. Odbor prima taj poziv uz njeke
primjetbe, te se imade tiskati i razaslati na trgovee,
poduzetnike itd.

Na totku V. izvieS¢uje tajnik, da se za ovaj put
nece pndodatl izkaz knjiga, posto joste knjiZnica nije
uredjena. Cim to mogude bude sastaviti ce se izkaz
knjiga i tiskati kao prilog , Viestima“.

Na totku VI. izvieS¢uje tajnik, da je ista na da-
nafnjem dnevnom redu.

Na totku VIL izviedéuje g. An:olec, da je podod-
bor stupio u dogovor sa Holjcem i Pilarom, te da dce
¢im se dogovori zakljute, definitivni resultat odboru pri-
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obditi, Sto se sada ne moze. Tim je I totka dnevnoga
reda izerpljena.

2. Ustanove za ,Viesti“ prvi broj.

Tajnik predlae gradivo za , Viesti“ koje je prim-
Ijeno.

3. Predbrojke novina:

Tajnik predlaZe, da se sliede¢e novine predbroje :

1. Gesundheits-Ingenieur izlazi u Monakovu svaki
mjesec, 2. Centralblatt fir Bauverwaltung izlazi u Ber-
linu svakog tjedna, 3. Baumdustue-Zeltung izlazi u
Betu svakog tjedna, 4. Wochenblatt fiir Baukunde izlazi
u Frankfurtu, 5. Civil-Ingenieu izlazi u Leipzigu. 6.
Harmanns Zeitschrift fiir Bauhandwerker.

Osim ovih novina ima se narutiti jedna franceska,
koja se ima naknadno predloZiti.

Posto su brojevi 3 i 4 jur naruteni imadu se joste
naruciti broj 1, 2, 5, 6.

Narutba se ima obaviti kod knjizare Kugli i
Deutscha.

4. Kao novi danov1 primaju se Franjo Peyer u
Zagrebu, Mihail Kostié u Rumi.

5. a) Cita se dopis Redlich Meloceo i Ohrenstein
u pogledu njihovih cementa, prima se na znanje.

b) Cita se dopis knjiZnice sveutilidtne da joj se
dostave , Viesti“, zakljuteno je upitati se o stanju stvari
i u sluéaju, da knjiZnica nije dobila ,Viesti“, da joj
se dadu. ;

¢) Cita se dopis druztva inZinira i arhitekta u
Betu, prima se na znanje.

d) Tajnik predlaZe da se nabavi knjiga za pretis-
kivanje listova, prima se.

e) Tajnik predlaZe, da se nabavi petatnik za pe-
Cacenje listova, prima se time da ima hiti kao , dosa-
danja Stampiglia.

f) Tajnik izvjeScuje,
promjenu predloZena.

da su pravila vis. vladi na

Odborska sjednica, driana dne 14. travnje 1886 pod
predsjedanjem g. predsjednike Kondrata.

Dnevni red:

1. Citanje zapisnika progle sjednice.

2. Ustanove glede ,Viesti“ broj drugi.

3. IzvieSée odbora o hrvatskih gradjevnih oblika.

- 4. Povigenje place podvorniku od 4 for. na 6 for.

mjesecno.

5. Uvrstbina za oglase.

6. Pretresivanje pitanja o gradnji narodnoga kaza-
lista u Zagrebu.

7. Statut za posudjivanje novina.

8. Nabava raznog pokuétva.

9. Razni predmeti.

1. Tajnik ¢&ita zapisnik proSle sjednice, te se isti
bez primjethbe odobrava.

2. Glede izdanja , Viesti“ broj IL.

Odbor prima na znanje predloge tajnika te si pri-
drzava izre¢i sud kad ce predlezati cieli sadrzaj lista.

3. Odbor ad hoc za hrvatske gradjevne oblike
11¢aleie svoje zvicice, koje ovemu zapisniku prileZi.
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Odbor druztva zakljutuje sliedece:

a)_Da se arhitektom Pilaru i Holjeu dozvoljava da

smiju pet komada tabla upotrebiti kod izdanja Betke
Bauhiitte po njima predlozenom nadinu, najmre da ce
naglasiti, da su uzorci iz djela kojeg izdaje druztvo
inzinira i arhitekta u Zagrebu, te nadalje da te table
tako uprilite, da bude druztvo moglo dvie upotrebiti
Tod izdati se imajuceg prospekta.
"7 b) Odbor prihvaca nadalje predlog pododbora da
se pomenutim arhitektom za njihov trud za risanje ori-
ginala plati po tabli 10 for. slovi deset forinti i da
prema tomu zapoému risanja.

Odbor zakljucuje nadalje, da se izdanje hrvatskih
gradjevnih oblika zapoéme po predlogu odbora ad hoc
totka druga, da se radnje izdadu fotolitografitkim pu-
tem jednostavnijim nad¢inom bez bojadisanja drva, zatim
sa dodanjem polichromirane table.

d) Da se druztvo obrati na vis. kr. zem. vladu sa
molbom da podieli druZtvu podporu za izdavanje pome-
nutoga djela.

€) Da se prospektom pozovu prijatelji druztva i
prijatelji umjetnotnosti na predbrojku ovog djela.

f) Da se pododboru sadanjem dodjeli tajnik i da
-dopise u zapisniku u evidenciji vodi.

4. Tajnik predlaZe, da se podvorniku povisi placa
od 4 na 6 for. mjesetno, posto ima sada vise posla sa
prostorijami. Odbor prihvaca predlog.

5. Odbor prihvada predlog o placanju uvrstbine te
ustanovljaje, da se za svaki Cetvorni centimetar oglasa
platiti ima 1 novéié a. vr. za svako oglasenje.

6. Nakon debate zakljucuje odbor, da se izabere
pododbor, koji ¢e pitanje o gradnji kazaliSta u pretres
uzeti, te o resultatih svoje predloge odborskoj sjednici
predloziti, koja ce zakljuak uliniti, da se plenarnoj
sjednici predlozi na pretres. U pododbor izabrana su
gg. Kondrat, Antolec, Grahor, Lenuci i Kolar.

7. Glede posudjivanja novina zakljuteno je, da
tajnik predlozi statut za novine i knjige, te ce se dalje
0 tom ustanoviti.

8. Dozvoljava se nabava pokuctva.

Nakon toga zaklju¢i predsjednik sjednicu.

Odborska  sjednica, driana dne 22. travmje 1886 pod
predsjedanjem predsjednika Ferde Kondrata.

Dnevni red:
1. Citanje zapisnika prosle sjednice.
2. Primanje novih ¢lanova.
Citanje dopisa druZtva inZinira i arhitekta u

3.0
- Pragu.
4. Citanje dopisa ,Societé fmpériale politechnique
de Russie®.
5. Citanje organizatornog odbora za II. internatio-
nalni kongres za brodive kanale.
6. IzvieStaj o pridoSlih spisih.
7. Citanje dopisa Bart. Grgica u kojem priobcuje
druZtva da ce sabirati razne gradjevine i umjetnine.

8. IzvieStaj pododbora u pitanju gradnje novoga
kazaliSta u Zagrebu.

9. Predlozi pojedinih ¢lanova.

1. Cita se zapisnik koji se prima bez primjetbe.

2. Kao novi ¢lan prima se inZinirski pristav Franjo
Zufall u Petrinji.

3. Prima se na znanje.

4. Zakljuéuje odbor, da se Societé impsriale poli-
technique de Russie izrazi zahvala na pozivu i da se
izrazi radost na svedanosti tog druztva, nu da druZtvo
poradi udaljenosti nemoZe svetkovini prisustvovati.

5. Zakljuteno, da se svi ¢lanovi o tome ubavieste
i da se prijave, koji Zele tomu kongresu prisustvovati.
Podjedno da se komisiji priobéi, da ée druztvo na tom
kongresu zastupano biti, te cée se izaslanik svojedobno
priob¢iti. Izkaz ¢lanova ima se priposlati.

6. Zajitek nadinzinir posilja dvie knjige.

Prima se sa zahvalno$éu, koja se ima izraziti
pismeno.

Draztvo ,Zvonimir“ posilja poziv na predplatu
»Almanaka hrvatske omladine“. Zakljutuje se, da se
predbroji na jedan eksemplar.

7. Odbor zakljutuje, da se izrazi zahvala Bart.
Grgicu, nu na predlog M. Antolca da se isti o sabiranju
obavjesti dok odbor za sakupljivanje gradjevnih oblika
taj predmet bude pretresao.

8. U pogledu izvies¢a pododbora za gradnju kaza-
lista u Zagrebu, zakljutuje odbor, da se sazove ple-
narna sjednica, kojoj se ima predloZiii izvjeSée, te da
plenarna sjednica istom daljni zakljuéak stvori.

9. Posto nije bilo predloga pojedinih ¢lanova, to
je sjednica zakljuéena.

Plenaqpnea-sjednica, drdana dne 27. travnja 1886 w drus-
“Toenih prostorijal pod predsjedanjem predsjednika Ferde
- Kondrata.

Dnevnired:

1. Citanje zapisnika prosle sjednice plenarne.

2. IzvieStaj pododbora o gradnji novog kazalista
u Zagrebu.

1. Posto u ovoj godini plenarne sjednice bilo nije
to se nije zapisnik ¢itao.

2. Grahor Janko ml. &ita izvjeSée pododbora iza-
branog za gradnju novog kazaliSta u Zagrebu.

IzvieSée pododbora prilezi ovomu zapisniku (te je
priposlano na poseb pojedinim ¢lanovom).

Prigodom debate koja je u toin predmetu otvo-
rena, stavljeni su njeki izpravei na izvjeSce pododbora.

Nakon preduzete debate budu primljeni izpravei:

Podjedno Akljutuje plenarna sjednica, da taj iz-
viestaj dodje u javnost da se objelodani u svih zagre-
backih novina, i da se u tu svrhu dadu naéiniti skice,
koje bi se dotitnim novinam dale na prodaju.

Objelodanjenje pako imo usliediti od strane druz-
tva. Redakeija izvieStaja prama zakljuéku plenarne sjed-
nice povjerava se pododboru, koji je za to pitanje iza-
bran bio.

Sadrzaj: Gradjevna siuzba u Hrvatskoj u o&i nove organizacije. — IL Internationalni kongres za unutarnje brodarenje ili plovitbu.
— Pokusi cementa. — Tehnitke sitnice, — K nafim slikam. — DruZtvene viesti.

Vlastni¢tvo i naklada druZtva inZinira i arhitekta u Zagrebu. — Tisak Dioni¢ke tiskare u Zagrebu. — Urednik: Franjo Secé.



