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GODINA XIIL

VIESTI

DRUZTVA INZINIRA I ARHITEKTA.

U Zagrebu dne 30. travnja 1892.

St{a(r,e”

ceste.

Pise kr. inZ. Val. Lapaine.

Iz knjige ,Zemaljske cestogradnje u kraljevinah HrvatskOJ
i Slavoniji od godine 1874. do 1890., izdane po kr. vladnom
gradjevnom odsjeku god 1891 sliedi, da je cestovna mreZa
domovine naSe liepo razvijena, naime da ceste imaju ukupnu
duljinu od 5738 kilom. Proudavajuci ove i jo$ druge podatke o
cestogradnja i komunikacija u obce, moramo-se pitati, u kojem
stanju su bile ceste prije sto, dvie sto godinah i kakove su b11e ceste
jo§ prije.

Za vrieme Rimljana sagradjeno bijaSe u nadih krajevih
jur viSe cesta. Pravac istih ustanovljen je priliénom toénoséu
pomodju , Peutingerovih tabla“ (kopija postavsih rimskih zemljo-
vida* i ,Itineraria
i ostataka

Kukuljevm drzi ﬁlema tomu, da su u rimsko doba u podrudju

naSe domovine sliedede ceste izgradjene bile:

1. Iz Ljubljane preko Celja, Optuja, Osieka do Vinkovaca.

2. Iz_Ljubljane preko Severina, sv. Petra na Mreinici
(valjda ‘Romula) Vojnida, Sienidaka, Petrlnje u Slsak T dalje
preko Stare Gradiske (valjda bosanske Gradxske), Broda, Vin-
kovaca, Mitrovice, Zemuna do Biograda.

3. Iz Vukovara preko Petrovaradina u Zemun.

4. Iz _Trsta preko Bakra, Senja, Zute lokve, _Otoéca, Pe-
rudida, Bilaja, Lovinca i Ma,log halana_wun Dalmacuu

5. Iz_Senja_preko sv. Jurja, Starog grada, Stinice, Ja-
blanca, Ka_dp_bava u_Obrovac.

6. 0d Zute lokve _preko Josipova dola d
Mreznici (kao _]eda,n dio ceste iz_Senja u Slsa
ol Voynéa pleko Perne i Topuskog u Kostajnicu.

8. 0d Otoéca preko Vrhovina, Plitvidkih jezera i Jesenice
do ceste od Zute lokve u sv. Petar.
9. Od Perusica preko Bunida, Udbine, Bruvna, _Graba,

Dubokih dola u Medv1dje u Dalmacul

10. Ood Peruéléa preko Velebita — mimo razvaline Bodaja

do Jab Jablanca

Rimske ceste bijahu. sagradjene na nasipih,.-visokih do 4
‘met., koji su slugili i bedemi. Blizu velikih gradovah razdie-
ljena bijaSe cesta na tri diela: u sredini jedna $iroka cesta, na
obje strane dvie uZe, koje su bile svezane pjeskim putem, vi-
sokim 045 m. i Sirokim 0-60 m. Utrenik ceste bijale sagra-
djen od tri sloja: doljni sloj od plosna kamena u mortu, drugi
sloj od krupnoga tudenca i treéi sloj od taraca (Vidi ,Ahlburg
Strassenbau*).

Rimske ceste su propale, kao $to je propala driava rimska;
profao je sriednji viek, u kojem je Sovjeda kultura gotovo iz-
eznula sa svjeta. O cestah u tom razdobju naravno neimamo

viestih, bez ._dvojbe propadahu polagano rimske ceste, bez da bi

* Vidi ,Die Weltkarte des Castorius genannt ' die Peutm-
gersche Tafel, Dr. Konrad Miller, 1887.

ak (nmsklh putnih knjiga) i napokon razvalina
... Sto ih jo$ danas viditi moZemo. Arkeolog

se nove gradile. Kao njeku iznimku u tom pogledu ipak imamo
u nasoj domovini staru cestu, tako zvanu ,Crnu kraljicu¢.

U arkivu bivieg c. kr glavnog zapowedmctva u Zagrebu
bijage naime poloZzajni nacrt o gradnji ceste od sv. Roka preko
Velebita u Dalmaciju, sastavljen po tadainjem satniku, poslje’
majoru KneZiéu godine 1828. U tom nacrtu oznalena je crta
stare ceste pod imenom Schwarze‘# Konigin Strasse“, koju
cestu narod ,Crnu kr ath"fcvu zove. O ovoj cesti piSe rav-
natelj krastklh §kolah Frasee prigodom opisivanja gradnje vele-
bitske ceste sliedede:

,0vdje (na mjestu, gdje velebitska cesta prelazi u Dal- -

_maciju) vidimo ostatke stare ceste, koju je dala graditi su {‘/7,

pruga kralja Bele 1V. prigodom, kad je pobjegla u Dalmaciju.

Ova stara cesta ima_doduse drugi pravac, ali se ipak sastaje
sa novom cestom na $0¢] L, to_je pedina,

_,Kralji¢inih vrata
koja predstavlja vrata kralycma te ide onda desno_preko brdah

napram Novom, ali_je sasma, zapustena.* ]
Spomenuta je cesta dakle gradjena za vrieme kralja Bele (11,

IV. (IIL) u dvanaestom stoljecu.

Pod Vl'lddIlJGIIl cara Karla VI (od god. 1711.—1740.)
sagradjene su dvie ceste, to jest Karollnskra cesta iz Kar-
lovca u Rieku i odnosno u Bakar i Kraljevieu i cesta iz
Kar baga, preko Osta113e ﬁ Gospxé (takodjer »Karo-
llnqka cesta ). Nakana cara Karla VI bijaSe naravno ta,
da ozivi t1g0v1nu i promet izmedju mjestah na Jadranskom
moru i unutarnjih predielah Hrvatske. Potonja cesta urisana je
u jednom nacrtu bez broja godine, ali poSto je nacrt posveden
zapowedajuéemu generalu karlovagke KlaJlne, Scherzeru _to
sliedi, da je nacrt narisan za vrleme od 1749 do 1754 kad
je spomenuti genaral ZapOVJelek bio u Karloven. Ista cesta
urisana je takodjer u poloZajnom nacrtu sada$nje ceste izmedju
upltmh mJestah sastaVlJenom 1841. kao ,stara Karolinska cesta®.
U tom nacrtu urisana je nadalje druga cesta na istom praveu,
koja je samadjena godine 1786. Sadaana cesta sagradjena, je
"I—)gli?) od godine 1844. do god. 1847. i dovrSena makon 2 go-
dine plekmuéa godine 1850. pod upravom majora Kneziéa i

éa,stmka Kekica.

a cesta. Vaznost poloZaja Senja napram
govine upoznao je veé car Josip II. te
je dao sagraditi cestu iz Senja preko Kapele u Karlovac, koje
je “gradnja trajala od godine 1776. do 1779. pod upravom ma-
jora Strupp1-a — Gradnjorn Josefinske ceste poluden bje veci
uspjeh u prometu i trgovini nego gradnjom Karolinske ceste
od Karlovea u Rieku i Bakar. Doprinasala je tomu i okolnost,
Sto je s podetka za promet na prvoj cesti vojnitko uredjena

teta vozarah (Fuhrwesen) namjestena blla sa v1§é éastmka i 400
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razloga, da se pruzi krajiSnikom prilika, da si odpremanjem robe
§to privrede.
Jedan dio Jozefinske cesté, maime potez od Vratnika do
Senja, prelozen je veé koncem proslog stoljeéa pod _upravom
podmarsalkaa" viéa. Ostatke ove ceste v1d1mo jos d danas_i
jedan dio sTufi za kolni put iz sv. Kriza u Stolac Nu uzprkos
oznadenoj korekcul lease Jozefinska cesta u veoma slabom
stanju, vrlo strma i uzka, pa je godine 1830. tadaSnje dvorsko
ratno v1eée u Becu odredilo, da se ima valJano preurediti, od-
raditi, te da ima satnik Kne7i¢ elaborat sasta-
viti. KneZi¢ predlozi najprije dvorskomu ratnomu viecu, da se
nebi pregradlla Jozefinska cesta, vodeéa preko Velike kapele,
nego da bi se gradila posve nova cesta, koja bi vodila iz Senja
pleko Krnog puta, Dreznlce Jasenka, Musohnskog potoka i
Ogulina do Generalskoa ‘stola, “gdje bi se spojila opet sa Joze-
finskom cestom. Taj pxedlbg nebijase odobren po dvorskom
ratnom vieéu radi $tednje erara i zatim iz razloga, $to je pre-
diel uzduz spomenute trase sasma pust, $to nebi imali putnici
nikakva zaklonidta na takvoj cesti, te $to bi usljed toga promet
na cesti vrlo slab bio. Ratno viece nije uvaiilo razloge, da je
uzdrzavanje ceste preko Velike Kapele (lOILl m. nad morem)
i odstranjivanje sniega s velikimi tro¥kovi skopdano, koji bi se
znatno umanjili, ako bi cesta vodila praveem, predlozemm po
Kne#icu, koja bi na najvi§jem mjestu samo (632, met. nad
morem_bila. O
Po nalogu dvorskoga ratnoga vieéa izradio je KneZi¢ nakon
toga elaborat za plegladnju ceste od Prokika preko Velike Ka-

pele do Tounja i predloio ga istomu. KneZié riesio je povje-

renu mu zadaéu vrlo dobro, te mu je spomenuto viece izrazilo
svoje podpuno priznanje ipak s primjetbom: ,da nije on niti u
ovom sluéaju svladati mogao svoje nagnuée za liepe i umjetne
ceste®.

Pregradnja_Josefinske ceste pod upravom Kneiica zapocela
se ‘je godine 1833. uz uputu da se s potetka neima izvesti
cesta u normalnoj Sirini, nego uiije, da se tim natinom ¢im
prije otvori promet izmedju Senja i Karloveca Nalknadno raz-
Sirenje ceste stajalo je maravno viSe nego li kad bi se zajedno
na cielu Sirinu svrdila. Tefajem godinah 1833.—1835. izgra-
dila se je pruga od Vrh Kapele do Touma, deoéela se gradnja

mosta u TounJu i premjeséen je obelisk, Sto je na polov1m putaﬂ‘
| izmedju Karlovea i Senja za cara Josipa II izpod V[ochuskel

| gore podxgnut _na, sadaSnje mjesto. (3

Godine Cl836 imala se je odpodeti najvaZnija i najteza
pruga, to jest pruga od Vratnika u Senj. Za tu gradnju izra-
dili su dva operata njeki senjskl trgovac Markovié i Knezié..
U svrhu izpitanja tih operatah izasalje dvorsko ratmo viede na
lice mjesta pukovnika Zenijske Cete Statzexa, 1(0_]1_]6 trasu pred-
loZenu po KneZiéu boljom pronadao. Po ovoj trasi gradila se
_je zatim danas postojeca cesta od_Vratnika u_Senj.

Pukovmk Statzer proputovao je tom prigodom i druge
prediele vojne Krajine te izvjestio dvorskomu ratnomu viedu
da se cesta od Brloga preko Otodca i Gospida do sv. Roka na-
lazi u veoma slabom stanju i da bi se na viSe mjestah imala
plelozltl Iztaknuo je nadalje, da bi se oskudici na vodi dosko-
¢iti moglo gradnjom nakapnicah i osim toga pledlaae, da bi
se pokus sa v1tan3em artezkih bunarah uéinio, jer bi se tim
probusila gornja kora od vapnenca i valjda bi se doslo pod tom
korom do obilatnije i dobre vode (!). Govoreéi o kupali§tu To-
puskom navadja, da se je ondje veé mmogo gradilo, ali bez
sustava, po volji tadasnjeg pukovnijskog zapovjednika i gra-
djevnog satnika (inZinira). Cesta iz Topuskog u Glinu bijase u
sasma dobrom stanju. Napokon spominje preloZenje ceste iz-
medju Gline i Petrinje kod Zupiéa, koje se je u ono vrieme
izvadjalo i rekonStrukeiju ceste izmedju Petrinje i Kostajnice
kod Bednika, koju su Francezi za vrieme okupacije zapodeli i
gotovo dovrsili.

Vradajuéi se k predmetu ovih riedakah valja navesti, da
je cesta od Vratnika do Senja i nakon toga ona od Vratnika
do Vrh Kflpele 1zaradjena, od 1836 —1843. pod upravom Kne-

'zxéa koj je medjutim majorom imenovan.

Gradnja ceste od Tounja do Senja (77 kilomet.) trajala

je dakle od 1833 do ukljuéivo 1 1843., dakle ukupno 11 godinah.
To Je doduse dugo vrleme nego obzurom na tadasnge okolnosti
giéni b111 i da su sve poteakoée svladah Obléno radllo je oko
800 krajisnikah kao robotasi uz djelomitnu odstetu. Platilo_im
se je 10 novd. konv. vried. (17 nové. austr. vr.) na dan te su
time udovoljll} 1 duznostx Javne radnje. Oalm toga zabavljeno
bijae obitno do 200 zidarah iz Primorja, koji .su_podpunu

pladu prlmah — Tro8kovi gradnJe ceste bijahu priliéno veliki,

_jedan_tekuéi hvat ceste na_pruzi_od Vrh Kapele do Josipova

dola_stajao je 14 for. 20 mnové.

Vrhovna uprava, dvorsko ratno viede, zanimala se je vrlo
za izgradjenje upitne ceste, $to se iz okolnosti razabrati moze,
da je u svrhu te gradnje prodala sve erarske mlinove, pilane
i gostione u Krajini.

iDa almatlnska cestaz od Zutelokve preko Otodca, Go-
spica, Zrmanje do Knina u Dalmaciji izgradjena je tetajem go-
dinah 1787.—1789. povodom_tadasnjega turskoga rata.

Bansku cestu od Karlovea preko Vojni¢a, Gline, Pe-
trmJeW ocranak od Glme preko Kraljevéanah u Ko-
stajnicu dao je gradltl car Jos1p IL. i odpotela se gradnja go-
dine 1785., da se pruZi puéanstvu zgoda privrede, posto je jako
trpllo 0 od gla(h

éLqumska cesta} Jedna od najljepsih cestah, koje su
se gradile T domovini nadoj, je Lujzinska cesta vodeca iz Kar-
lovca na Rieku. Podetkom 19. stoljeéa osnovalo se je iz ta-
_da¥njeg kr. ug. brodarskoga druztva separatno druZtvo, koje je
potelo izvadjati razne regulatorne radnje na Kupi izmedju Kar-
lovea i Broda (bhm Delnicah), da nadini tu rieku na oznade-
nom  dielu plovitbenom i da bi promicalo promet izmedju
Ugarske i trgovalkih mjestah na jadranskom moru. Naumljena
regulacija bijade pako skopéana vrlo velikimi potezkodami, koje
druztvo nije moglo svladati, pa se je s toga projekt i radnja
nakon velikih troskovah sasma napustila, a mjesto toga podelo
je druztvo razmlsljatx 0 izgradjenju posve nove ceste iz Kar-
lovca na Rxeku poéto je Karohnska cesta prestrma i slabo iz-
vedena blla

Novu cestu sagradili su_nakon opetovanog prekinuca usljed
francuzkih ratovah tetajem godinah 1803.—1812., te ju ime-
novali_,Lujzinskom cestom®. Gradnjom ove ceste uplavljao je
kroz dulJe vrieme i to do smrti podmarsal Vukasovic, koj je
usljed tezke rane, zadobljene u bitki kod Vaglama umro.

Lujzinska je cesta, kao Sto smo ved iztaknuli, veoma liepo
i urmetno saglad]ena, Siroka 26 stopah (8:22 m.) sa uzponom
od na3v1se 5 o°/o, duga bez ogranakah 18 mllJah (136 6 kilom.).

i Sen]a, a podignuo se promet na Rieci, $to je povodom bilo,
da se je_skorom projektirala pregradnja Josefinske ceste i da
se_je ta radnja.zaista i.provela.

Yelebitska cesta..Od sv. Roka preko Velebita (Mali
postajala je sve do _godine 1827. samo gore
spomenuta cesta ,,Crnahkralcha strma 1 uzka i za promet yrlo
loda. 0d godme 1827, do 1832. 1zgrad3ena Jje.u tom praveu
“sadasnja nova cesta u duljini od 2 milje (15:2 kilomet.) pod
upravom kapetana Knezica s pocetka na §irinu od 15 stopah i
naknadno na 21 stopu Radnje na toj cesti obavljale su se istim
nadinom kao kod Jozefinske ceste djelomice uz pladu, djelomice
kao_javne radnje (robota). Otvo
slavilo se je svetéano, dalmatinci i kraji$nici igrali su na medji
Dalmacl]e i Krajine u prisutnosti generalah i Castnikah na-

_.xodne igre.

onje_prometa. na novoj cesti -
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Slavonske ceste. (ini se, da nakon dovrfenja sedmo-
godlsnjég 1ata nlJe blla nlJedna cesta u Slavoniji jo§ izgradjena,
ali u sliedeéem razdobju od 20 godinah radilo se je tako mar-

ljivo oko izgradjenja cestah, da je ma primjer dvorsko ratno

viede izdalo na slavonsko glavno zapovjedni¢tvo naredbu od 26.

kolovoza 1786., koja tada$nju situaciju u pogledu cestogradnjah
karakterizira i u kojoj je redeno: ,Mit Erbauung der Strassen
seyn jetzt einzuhalten, weil man mit solcher aller Orten ange-
fangen und darinnen wirklich excedirt hat.“

Iz izvje$éa o stanju cestah, podneSenih na dvorsko ratno
vieée u Befu godine 1784., sliedi, da su u to vrieme izgra-
djene bile ceste od Slska pﬂreko Broda u Vinkovce, zatim
iz Broda u Osmk iz Petrovaradlna u Karlovee i

Jedan dio dalje prema Zemunu. Cesta od Stare Gradlske

“do prikljuéka na cestu Sisak-Brod kod Okucana sagra-

djena je na visokih nasipih i sa mnogo mostovah tetajem go-
dine;i580 21885,

Vriedno je spomenuti, da je onaj dio ceste Sisak-Brod-
Vinkovei, $to u bivioj Krajini lezi izgradjen bez obzira na ta-
dadnja sela ili bolje rekué na zaseljka, leZeca izmedju Siska i
Broda odnosno Vinkovacah, i da su poslje dovrienja ceste od-
redili, da se narod, koj je raztreSen bio ponajviSe po brdinama,
k novoj cesti preseliti mora. Narod, pokoravéi se toj odredbi,
naselio se je na ona mjesta, gdje i danas vidimo liepa uredjena
sela 1 trgovista pofam od Banove jaruge kroz Novsku, Raji¢,
Okutane, Nove Gradi¥ke itd. Polofaj ceste vrlo je povoljan, na
jednoj strani su brezuljei prikladni za vodare i vinograde, na
drugoj strani plodne ravnice, a tik ceste sela sa liepim, ponaj-
vise zidanimi kuéami. Prediel uzduZz spomenute ceste u pod-
rudju bivie Krajine najljepéi je dio Slavonije.

SIS Y

Jedinstvena srednja $kola i njezini sveobéi ciljevi.

Pige prof. M. Miksié.

Dan danas priznaje svaki pomni motrioc razvitka svjetskih
dogodjaja i napredka u svim granama ljudskoga znanja i
umjenja, da dualizam naSega srednjega Skolstva, koji vlada
usljed postojeéih tako rekuéi u protivnom smjeru radeéih gi-
mnazija i realaka, ne udovoljava ni iz daleka svjetskim mo-
dernim zahtjevima; opreka toga dualizma tim je osjetljiva, Sto

se svréenim gimnazijalcima daje ocita prednost pred svrSenim

realcima iste struke, kao Sto ¢emo doskora dokazati pozivom
na postojeée uredbe. — A da jednom za uvijek nestane toga
nauénoga razlikovanja, koji vodi do nemile prepirke shog pred-
nosti jedne toboze kaste pred drugom, podeli su uvidjavniji i
pravim humanizmom zadahnuti muZevi i struénjaci pomisljati
o tako zvanoj jedinstvenoj srednjoj $koli, a potrebu
prave i zdrave jedinstvene srednje $kole uvidjaju veé odavnaimnogi
ini stalidi, koji triezno i ozbiljno misle ob dostojnom napredku
ljudskoga druztva, posebice kojim je stalo do obseine sveobde
naobrazbe svijuh zvani¢nika, kakove iziskuju okolnosti dana-
Snjega vijeka i svijeta.

Kao $to znademo, poSli su susjedni Nijemeci veé odavna
njesto beljim putem, $to su zasnovali tako zvane realke I-ga i
II-ga reda, te je svrSenim udenicima ovakovih uéilista otvoren
put u njekoje sveudilistne fakultete; no koliko Nijemei nisu
najoriginalniji u svojim izumima, toliko su ipak sretni i spretni
kompilatori tako, da umiju udesiti cijelu stvar prema svojim
okolnostima, da izgleda upravo kao originalna. — Poznato je
i to, da su u Francezkoj, Belgiji i Englezkoj srednja udilista
i opet drugéije uredjena, nego li u Njemackoj, pa su redene
realke I-ga i Il-ga reda njeka kombinovana kompilacija istih
sliénih uéilista u Francezkoj, Belgiji i t. d.

No srednja uéilista napomenutih drZava su svakako veé
po svojoj bitnoj uredbi njesto drugo, nego $to su nase realne
gimnazije, kojih neima nigdje drugdje u toj osebujnosti osim
kod nas i za koje moZemo punim pravom kazati: ,Sie sind
weder Fleischnoch Fisch“; usudjujemo se uztvrditi, da
upravo otezéavaju osnutak ,prave jedinstvene srednje
Skole“ dolnja realna gimnazija je dista gimnazija sa prosto-
ruénim risanjem kao obveznim predmetom, te smo u tomu
smjeru kod stare nevolje. Ob ostalom ni ne govorimo, kako je sa
‘ucenicima u gornjoj -gimnaziji i realei, koji dolaze iz realne
gimnazije i napose kakovi udenici prelaze iz realne gimnazije u
gornju- realku. Ob onom, $to svatko izéekuje iz smisla samoga
imena, da se u jednakoj mjeri u tim zavodima njeguje klasi-
cizam i matematiéno - prirodne znanosti uz moderne jezike,
neima u nalim realnim gimnazijama ni spomena. Taj je naziv

njekakov ,emblem* na velikoj zgradi, u kojoj je nastanjeno
vise obitelji, koje se ne samo da ne poznadu, dapade medju
sobom preziru, ako se ba§ ne mrze.

Veoma drevni, te inim okolnostima do velike premodi
uzdignuti klasicizam, koji je teéajem nebrojenih stoljeéa povukao
za sobom bogosloviju, pravo, medicinu i mudroslovje, stvorio je
dosljedno svojoj samovladi uredbu ,,doktor“ i ne zadovoljava
se s tim, da mu se ostavi prvenstvo u tim strukama, veé nece
da popusti da se i kojem uéevnom zavodu osim sveudilista pri-
znade ovakova povlast.

Tehni¢ka se je znanost i umjetnost evo danas toli visoko
uzpela, te koristi u naboZnom, pravnom, zdravstvenom i nao-
brazovnom smjeru ljudskomu pokolenju doista toliko, koliko i
one znanosti, koje se svojim porieklom oslanjaju toliko na
naobrazbu, koju njeguje dan danas u polelima gimnazija, a u
dokrajku sveuéiliSte.

Blagotvornost moderne tehni¢ke znanosti i umjetnosti po
vaskoliki svijet uZivaju i uvidjaju dobro najvatreniji zastupnici
klasicizma, ali ne mogu u svojoj zasliepljenoj okorjelosti da
priute drugom komu naslov, koji obiljeZuje posvema drugu
struénjacku vjeStinu i naobrazbu, ali ga postavlja u iste
redove i glede prava i stalia sa bogoslovima, pravnicima,
lie¢nicima i mudrosloveima. To, dan danas ni¢im neopravdano,
dapacle najstalnijima &injenicama oboreno svojatanje veé zastarjele
povlasti, izazvalo je sa protivne strane posvema opravdanu te
osnovanu zelju za istim naslovom, kojim se stiu prama ste-
¢enoj naobrazbi i jednaka staliSna prava.

Teznju za naslovom ,doktor“ naglasilo je donjekle i
druztvo ,inzinira i arhitekta“ u svojoj vanrednoj glavnoj
skup§tini dne 19. rujna 1891. godine prigodom gospodarsko-
Sumarske izlozbe, i mi tvrdimo, da de inZiniri i arhitekti tim
skorije poluditi Zeljeni cilj, éim prije zasnujemo ,jedinstvenu
srednju Skolu“ onakovu, koja ée i zbilja nepristrano nje-
govati — dastni starodrevni klasicizam i matematiéno-prirodne
znanosti, i koja je jedina kadra utrti zlatni srednji put do
jedinstvene sloge medju moénim klasicizmom i jo§ mocnijom
danasnjom vlaséu prirodnih znanosti.

U ostalom, ako nitko niti ne uvidja tu prieku potrebu
sjedinstvene srednje Skole“ veé samo zato, da se tim
putem $to prije dodepaju inZiniri i arhitekti naslova ,doktor*
to dozivljemo- u pamet mozZe biti mnogim i nepoznatu veoma
vaznu naredbu, koja je sveudilj u krieposti u onostranoj
(austrijskoj. drzavnoj poli) i u kraljevini Hrvatskoj; naime po
smislu zakona razlikuju dobro na mjerodavnom mjestu realca
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od gimnazijalea i u zvaniénim krugovima imade gimnazi-
jalac prednost pred vrealcem iste struke (recimo izpitani

gimnazijski uéitelj matematike i fizike pred izpitanim realnim
~ uiteljem iz istih predmeta); ovu nasu tvrdnju dokazuje medju
ostalim najoditije poznati izpitni red za uéiteljsku struku sre-
dnjih uéilista u onostranoj (Cislitavskoj) drzavnoj poli od go-
dine 1884, a u kraljevini Hrvatskoj od godine 1885. (vidi
propis ob izpitivanju kandidata za gimnazijsko uéiteljstve, ¢1. II.
tocka 2.).

Stoga je posvema opravdano oéitovanje profesora visoke
tehni¢ke skole $kole u Pragu Franje TilSera, refeno u
skupstini profesora srednjih uéilita kraljevine Ceske: ,Nepo-
voljno djeluje kod izhora buduéega zvanja, ¢im
doznaje ovakov mladié, da su veé u davnoj bu-
duénosti izgledi po gimnazijalea povoljniji nego
li po realca iste struke; tomu je naravno poslje-
dica, da dobivamo za najteie tehnidko zvanje,
naime za realnu struku najlo§ije sile.

Ako govori tako profesor Til§er, koji poznaje u potanko
sve prilike u kraljevini (Cedkoj, - koja obiluje na tvornicama i
industrijalnim podhvatima, u kojima traZe svrSeni tehniari
svoj kruh, kud i kamo su kod nas u Hrvatskoj nepovoljnije
prilike za svr§enoga tehnifara, — ako jo§ uz to nije bio, —
ne kazemo najizvrstniji — veé samo srednje ruke dobar uéenik
(a ovi su rijedki kod prestupa iz realne gimnazije u realku).

Da tezimo za pravom ,jedinstvenom srednjom
Skolom®, koja bi osobito naucanju tehniéke struke u veliko
koristila, te da zagovaramo osnutak takovoga ucilista, ovo nje-
koliko razloga.

Prema ovovjekim prilikama uvidja i manje naobrazen &o-
vjek potrebu i eminentnu vaznost modernih jezika, jer ako
znade zvani¢nik viSe modernih jezika imade uvijek prednost kod
natjecanja za kakovo mjesto, dakle mu pomaze takova rekli bi
svesvjetska naobrazba i kod istoga promaknude isto toliko,
koliko i strukovna vje$tina; no znanje modernih jezika pribavi
si Covjek tim hbrze, lasnije a i savrSehije na osnovu latinskoga
jezika; ovu tvrdnju mora priznati i najljuéi protivnik tih
tako zvanih mrtvih jezika; gimnazijalac nauéi n. pr. fran-
cezkoga jezika toliko u godinu dana uz jednaki broj ulev-
nih sati, koliko Cisti realac u tri godine; o naudanju talijanskoga
ili englezkoga jezika, te o samoucima gimnazijalnim ili realnim
ne marimo ni govoriti ovom prilikom.

Pitanje o ,jedinstvenoj srednjoj $koli“ bilo je
opetovano put na dnevmom redu u glavnim skupstinama austri-
janskoga ,druZtva inZinira i arhitekta“ u Bedu, ali
nije ni jednom do$lo do formalnoga predloga, dakle niti do
zakljutka, kakova bi trebala da bude ta zahtjevana ,jedin-
stvena srednja Skola“ — Tu njekim na¢inom rezerviranost
napomenutoga druztva tumaéimo si samo tako, da isto drii,
da je bolje ostati u defenzivi dokle izadju zastupnici klasicizma
sa formuliranim predlogom, ako jih teda negda prisili na to
struja vremena, da njeto #rtvuju u korist mapredujuéih pri-
rodnih znanosti i savr§enih modernih jezika.

U stvari ,jedinstvene srednje $kole“ bi reé da
najbolje pristaje ona narodna: ,I ista majka, kada dieli
dobre zalogaje medju svojom rodjenom djecom,
dade najmilijem djetetu vige i bolji zalogaj“. —
A medju samom bradom je jo$ teZa, dapade nemoguda takova
dioba. — K tomu se iziskuje veoma mnogo samozataje, sve-
obée i obseine naobrazbe, neizmjerno mnogo Govjedne uvidja-
vnosti, a obsezno i sdusno izkustvo olahkoéuje u veliko rjesithu
ove veoma vazne i zama$ne druztvene zadade, koja je, ako ju
zgodno rijeSimo, namjenjena dobroti ne samo danasnjih pro-
laznih zahtjeva, veé bududem kasnom naradtaju ljudskom.

Radi se ovdje kod ,jedinstvene srednje Skole“
poglavito o dvijem stvarima; naime vjesitelj ove zadade mora
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da je sluzbovao u takovom udevnom zavodu, u kojem se uzpo-
redno naudaju klasiéni jezici i matematiéno-prirodoslovne dis-
cipline (ma bilo i u podpunoj realnoj gimnaziji, kakovu su
imali pred petnaest godina u Taboru u Ceékoj, koja se je pre-
tvorila s vremenom u &istu gimnaziju uzprkos tolikim Zrtvama
sa strane interesovanih faktora, ili kakovu imamo jo§ danas u
Rakoveu); tuder pribavljenim izkustvom mogude je udovoljiti
u drugim nesluéenim uvjetima.

Naime, ne radi se samo o tom, da napriefac osnujemo
sjedinstvenu srednju $kolu“, koja bi u istoj mjeri nje-
govala nauku Kklasi¢nih jezika, matematiéno-prirodoslovne pred-
mete i moderne jezike tako, da bi se ovom Skolom izpunila
poznata narodna redenica: ,Evo janjeci su cielii vueci
siti“. — Radi se evo ovdje o rjeSithi jos vaznijega i odluénijega
zadatka: ,Ucenici novoga jedinstvenoga srednjega
ucéili§ta ne smiju biti preobterecéeni, $to se svakako
moZe kazati o nalim dana$njim realkama i gimnazijama po-
imence u nizim razredima.

Gdje i u éemu nazrijevamo toliko preobteredenost u danagnjim
srednjim utiliStima? — Silna preobterecenost u danasnjim
nadim srednjim uéiliStima vidimo napose u dolnjim razredima,
imenito u onim na&ih realnih gimnazija, poimence u velikom
broju razliéitih uéevnih predmeta i u prekomjernom broju
utevnih sati za njekoje predmete. Glede mnozZine uéevnih pred-
meta dalo bi se mnogo govoriti i pisati, ali ne spada u
okvir ove radnje, dotim glede broja ucevnih sati za njekoje
predmete mislimo, da pristaje poznata redemica: ,Sto je
odviSe, nije ni s kruhom dobro; jer se kod preobilnoga
broja ucevnih sati u njekojim predmetima upustaju njekoji
ucitelji i u nuzgredne potankosti, koje vise zamriuju jasnocu
i krnje u kojeCem cielost predmeta, nego li prude shvatljivosti
i razumljivosti kao bitnom smjeru cieloga nauéanja. — Takova
preobilnost razlid¢itih uéevnih predmeta i k tomu mnogobrojnih
uéevnih sati svaljena je poimence na nize razrede na$ih realnih
gimnazija, do¢im u gornjim razredima d&iste gimnazije, gdje je
ulenik tjelesno dobro razvijen, zreliji, te lanje i mirnije sjedi
i podnosi teret makar i obilnijega broja udevnih predmeta i
sati, — ne znade ¢im i kako da utue vrieme. Neima dvojbe
da 1 godi takova hezposlenost osobito onim gimnazijalcima,
koji su nadosli iz realne gimnazije.

Prema naSem najboljem uvjerenju i izkustvu predlaZemo
evo skrizaljku udevnih predmeta i sati ,jedinstvene sre-
dnje §kole“, kako si ju mi predstavljamo, te smo- pripravni
opravdati mjesto svakoga ufevnoga predmeta i broj istomu do-
pitanih uéevnih sati i drugom zgodom i na drugom mjestu,
koje je shodnije za ovakova naklapanja.

Predmeti: Razredi: Ssgl,;?J
I IL IILIV. V.-VI. VII. VIIL
Nauk vjere' 200 2959 0O 2 16
Hrvatski jezik . . 3 83 8 2 2 2 3 2 20
Latinski i w6566 5 b4 5 41
Gréki 5 ...——— — 5 5 4 4 18
Njemacki , L R e 2 23
Francezki e —m——— 2 2 2 24, 8+,
Zemljopis i povjest. 3 4 3 3 3 3 2 24, 283+,
Matematika 3 3 2 3 38 3 84, 3 23+,
Mjerstveno risanje i
opisno mjerstvo . — — 2 2 2 2 2 24, 124,
Prirodopis. . . . 2 8§ — — 2 2 24, — 114,
Naravoslovie . . .— — 3 8 — 3 2 24, 13+,
Ludba . . : . . — — — 3.2 — — — 5
Filozof. propedevtika — — — —— — — 2 2 4

Prostoruéno risanje. 4 4 4 4 2 2 2 2 24
Ukupno . . 27 29 29 30 31 32 82, 804, 241

P



- ‘%‘4

it

Br. 2. VIESTI DRUZTVA INZINIRA T ARHITEKTA. 17

Iz ove nau¢ne osnove proviruje, da ova ,jedinstvena
srednja $kola“ u jednakoj mjeri razporedjuje teret, posto u
svakoj sustavnoj nauénoj osnovi treba da sa tjelesnim i duSevnim
razvitkom udede se mladeii razmjerno raste i broj ucevnih
predmeta i sati; svakakako je najveci teret svaljen na IV, V
VI. i VIL razred; osmi je razred iza$ao zato s manjim brojem
udevnih sati, da preostane ucenicima njesto vremena, da mogu
opetovati pojedine predmete za izpit zrelosti, koji u ostalom
niti srednjemu ueniku ne zadaje upravo nikakove brige. — No
mi drzimo, da bi se moglo matematici u VII. razredu dopitati
4 sata (shog sferine trigonometrije, koju bi marili veé i danas
da naudaju na gimnazijama) i prirodopisu 3 sata (shog geo-
logije), a u VIIL razredu francezkom jeziku, zemljopisu i po-
vjesti, opisnom mjerstvu i fizici pojedince po 8 sata i to sve
sbog opetovanja za izpit zrelosti. jer kao $to znademo iz
izkustva, da abiturienti naufe najvise, ako § njima opetuje
ucitelj uzeto gradivo u Skoli, do¢im izvan Skole dosta malo
misle udenici na opetovanje veé vise na sve ino.

Ovdje samo brojkama ocrtani pokus nije u cielosti msta
nova, jer imademo sliénu skrizaljka od Aleksandra Dra-
giéa (Refexionen iber unsere jetzigen Mitelschulen, Ljubljana
1878.), Karla Kunza (Grundriss einer einheitlichen Mittel-
schule, Krakova 1885.), od manjine srhskoga glavnoga
saveta (Biograd 1886), Pravomila Krbeka (NaSe realke
Zagreb 1857.) i t. d, a u pojedinosti nasla bhi se i koja ose-
bujnost. — Razpravljalo se je o ,jedinstvenoj srednjoj
$koli“ u mnogim strukovnim listovima u inozemstvu i tu-
zemstvu (Zeitschrift f. d. Realschulwesen, Zeitschrift f. ost.
Gymnasien i t. d.) i u dnevnim listovima (Nar. Nov. i t. d),
pa se Cini kao da je sve palo u duboki bunar; poSto je
,druztvo inzinira i arhitekta“ u Zagrebu s nama istoga
mnienja o prekoj potrebi ,jedinstvene srednje $kole®,
to smo uvjereni, da e prihvatiti ovu na$u u najjednostavnijim
potezima obiljeZzenu naucnu osnovu ,jedinstvene srednje
$kole“ i prokr¢iti joj put do mjerodavnoga mjesta na toliko,
da se potne jednom ozbiljno nastojati oko ostvarenja ,jedin-
stvene srednje $kole“. ‘

Glede francezkoga jezika pripomjeéujemo za sada samo to-
liko, da d¢e obzirom na prenavedene Cinjenice nauditi udenik,
koji svrii ovu ,jedinstvenu srednju Skolu* za cielo
toliko francezki, koliko god nauéi koji uéenik cislitavske realke;
i iz lutbe mo%Ze se u ovakovom srednjem uéiliStu dosta uzeti
tako, da moZe ovako pripravljeni u¢enik posvema lasno i liepo

napredovati u ovom predmetu bilo u kojem sveulilistu evro-

pejskoga kopna, ili u visokoj tehnidkoj $koli. — Ako je sadanji
svr$eni gimnazijalac, koji nije imao upravo ni pojma o luchenim
potelima, ipak mogao napredovati u ovom predmetu u sveuti-
litu ili vis. tehni¢koj Skoli, tada de mu ipak biti tim lasnije
ako prestupi sa ovakovoga jedinstvenoga srednjega udiliSta u
koju god visoku Skolu.

U drugu ruku opet znademo za izvjestno, da u svim
sveutilistima i vis. tehni¢kim §kolama podimlje obuka u luchi
od potetka i sustavno, pa Cese uz ino, $to se preduzme iz anor-
ganske ludbe u IV. razredui organske u V.razredu ,jedinstvene
srednje $kole“ i srednji ulenik dobro snaéi u predavanjima ma
kojega profesora visoke $kole, dotidno u teorijama, koje zastupa
u tom predmetu profesor kakove visoke Skole.

Valja da pripomenemo ovdje jo§ englezki, talijanski i
drugi koji moderni jezik, kvasnopis, stenografiju i pjevanje,
koji predmeti bitno doprinaiaju k sveobdoj naobrazbi bududega

zvani¢nika; ovi bi predmeti pripali neobvezatnoj obuci i prema
tomu neima jim mjesta u naucnoj osnoviza obvezatne predmete.

Nadahnuti iskrenim uvjerenjem, da je predloZenom naué¢nom
osnovom ove ,jedinstvene srednje $kole“ udovoljeno
najpoglavitijim nauénim predmetima, koji treba da su podlogom
potrebitoj ,jedinstvenoj srednjoj S$koli¢, kakovu smo si zasno-
vali na osnovu steéena izkustva i obsezne knjiZevnosti, koja se
je razvila teCajem vide deset godiSta, $to se veé razpravlja ob
ovom predmetu; s toga je sada stvar ,druztva inzZinira i
arhitekta®, da i ono uvazi sve okolnosti koje su kadre pro-
kréiti put ovoj osnovi do faktiénoga ostvarenja.

Ne dvojimo niti najmanje, da bi se u koje ¢em dalo &to
godj na bolje promjeniti i udesiti, da se razsegne obuka ,je-
dinstvene srednje $kole“ od osam na devet godina,
— a priznati de nam to i svatko drugi, koji je i pomalo
upuéen u tegobe Skolske; ali na takova Sto ne smijemo niti
pomisljati veé stoga, $to i onako prednauka i priprava za pre-
stup u kakovu visoku Skolu bilo koje mu drago vrsti za-
prema liep niz godina tako, da bi takovom nauénom uredbom
i zhilja otegnuli s naucima u nepregledan odvoj i dugotrajno
disciplinovanje ucede se mladeZi, koja bi usljed takove uredbe
jo§ vedom pozudom izgledala ,zlatnuslobodu® uvisokim
Skolama i doCepavsi se je teda njegda jo§ veéma posrtavala
u ponore, zasliepljena sjajem akademitkoga Zivota i akademicke
slobode visokoskolskoga gradjana.

Pod kraj ove radnje prinukani smo ipak da kaZemo koju
glede broja uéevnih predmeta poimence u niZim razredima nasih
realaka i gimnazija (dotiéno realnih gimnazija). — Ako nasa
srednja ucilista ostanu vjerna svojoj glavnoj zadadi, te se ne
obziru na takove utenike, koji je ostavljaju prije svrSenih nauka,
veé jedino na one, koji je svrSavaju i prelaze u visoke $kole,
tada ¢e modi izostaviti u doljnjim razredima takove uevne
predmete, koji se uzimlju dakako obSirnije jos i u gornjim razre-
dima, poSto je izkustvom dovoljno dokazano, da se udenik niti
ne sjeéa onoga, sto je ucio iz ovoga predmeta u doljnjem raz-
redu, kada ga opet uéi u gornjim razredima. Ovi nadi razlozi
su danas 1im lasnije provedivi, gdje imademo posebnih strukovnih
uéilita, pak ucenik koji prije dobe ostavi srednje uéilite, nadje
tamo takove predmete, koje nije u¢io u srednjem ucilistu, ali
su mu potrebiti za buduéu zvaniénu struku.

Ovdje pomisljamo u prvom redu na prirodopis, a do-
njekle i nanaravoslovje, koji se predmeti nauéaju u doljnjim
razredima realaka i gimnazija (doti¢no realnih gimazija) na-
vodno samo shog takovih udenika, koji toboZe prije dobe osta-
vljaju ove uevne zavode a ne misli se ni iz daleka na to, da
za, ovakove udenike nisu ni osnovana srednja ucilista ; na ovakova
§to nebi se smjelo ni pomisliti a jo§ manje paziti, ponajmanje
pako prema prenavedenoj svrsi srednjih wudilista i napose
prema danas$njim prilikama, gdje su takovim udenicima otvo-
rene zanatlijska i strukovno-obrtna uéilista, gdje nauca te pre-
dmete prema svojem bududem zvanju i zanimanju.

Kada uvazimo svom ozbiljno$éu samo ove éinjenice, tada
je svakomu dosta jasno, u koliko bi se dala ujednostruciti ta
novo zamisljena ,jedinstvena srednja Skola“, te se
prema opravdanim tuzbama izda$no razteretiti uceda mladez u
nizim razredima, gdje no je tjelesno i dusevno veéinom slabo
razvijena, toli brojem uéevnih predmeta, koli i inim uéevnih sati.

Ajde, da vidimo, $to 1i ée nam donijeti skora buducnost
i u toj stvari.
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Zemaljske cesto- i vodogradjevine god. 1892.

U sljedeéem priobéujemo one svote, koje su gradjevnimi
proraduni god. 1892. dozvoljene za cesto- i vodogradjevine, $to
na raéun autonomnoga budgeta i %/« odkupuine, $to na radun
krajiske investicionalne zaklade.

4. Cestogradjevine.

I. Redovito uzdrzZavanje iz autonomnoga budgeta.
Plade: 25 nadcestarah I. razr. po 400 f. for. 10.000

20 - Iiges, 5860050y 7200
487 cestarah na zem. cestah po 200 , , 97.400
Pripomodi nadcestarskomui cestarskom osoblju 1.200

Prinosi za uzdrzavanje zemalj. cestah i mostovah;
pripomoéi za uzdrzavanje i novogradnju povedih
mostovah i umjetnih gradjevinah na vaiznijih ob-
¢inskih cestah; zatim za uredovne potrebstine,
putne troskove, najmovine i popravke sgradah za
cestare, kao 1 za razne nepredvidljive troSkove
kod elementarnih nezgodah YA gy - 409.814

Ukupno . for. 525.614

0d tud 2°/, u ime interkalara od stalnih berivah for.  2.292

Ostane . for. 523.322

II. Investicionalne gradnje iz autonomnoga
budgeta.
Tzvanredne gradnje mostovah preko 3000 for.:

III. obrok za novi most preko Kupe kod Pokupja

na cesti Karlovac-Ozalj u kotaru karlovakom for. 25.000

Izgradjenje novih cestah:

Nastavak izgradjenja ceste Osiek-Vinkovce izmedju

Markusice i Ostrova u sriemskoj iupaniji u ko-

taru vukovarskom . . . » 40.000
Nastavak cestogradnje DJakovo Levanjska varos-

Pleternica u virovititkoj #upaniji izmedju Ma-

jara i Slobodnevlasti do blizu medje pozezke Zu-

panije . . . » 40.000
Nastavak cestogladnje Belovar Narta Garesmca. u

zupaniji belovarsko-kriZevackoj u kotaru Gare$nica , 60.000
Nastavak preloZenja strme ceste izmedju Cabra i

Ple$éa u Zupaniji modrus.-rieckoj, u kotaru Ca-

barskom - . . . » 30.400
Nastavak izgradjenja ceste Orahovma Moslavma u

virovitickoj Zupaniji u kotaru nasickom . . . , 40.000
Nastavak izgradjenja ceste Valpovo-Dol. Miholjac

u Zupaniji virovitickoj u kotaru osiekom
Doprinos za uredjenje ceste u Breganskoj dolini od

kranjske medje kod Bregane do blizu Osredka

do prikljucka Zumberacke ceste u Zupaniji zagre-

bac¢koj, u kotaru samoborskomu. . . ... .  15.000

» 37.000

II. svota za investicionalne gradnje for. 287.400
III. Tz ®js+ odkupnine dozvoljene cestogradnje u biviem
.provincialu :
Redovita potreba za uzdrzavanje zemaljskih i ko-
tarskih cestah. . for. 374.452

Vanredna potreba:
U Zupaniji modrusko-rieckoj :
Za razSirenje zemaljske ceste rieéko-senjske na Su-
Salleiei e e e 7460
U zupaniji zagwbacko;
Za uredjenje i uzdrzavanje obéinske ceste Velika
(rorica - Kravarsko - Pokupsko u gradjev. kotaru
sisatkom . . . S et e e e 6 R00
u gradj. kotaru karlovaékom Gl e e 600

Doprinosi za uredjenje i uzdrzavanje obé. cestah i mostovah:
Za uzdrzavanje obé. cestah i Setali§tnih putevah
Lag¢ina-Maksimir, Zagreb-Sestina i u Podsusedu for. 1.800
Za kolodvorsku cestu Jakovlje Bistra -kolodvor

Puséa-Kupljenovo . . e L 500
Za ob¢. cestu Kozmééak-JeLevo Breg1 e 0 1.500
Za obé. cestu Novaki-Oborovo . . . . . . . 300

U Zupaniji varaZdinskoj:
Za uredjenje zem. ceste kod Zaboka . s 01.700
Doprinosi za obé. ceste u gradj. kot. varazdmskom » 3400

3 4 R »  krapinskom
za nabavu pos1pala R e » 1400
Za uzdriavanje ceste Lepoglava- BednJa Trakoééan » o 2.500
Za uzdriavanje ostalih obéinskih cestah . . . . ,  1.200
Za uredjenje obé. ceste iz Lobora u Golubovec do
Ferkuljevea. . . B o SEEM2000
U Zupaniji belovarsko—krlzevackOJ
Za mnastavak uredjenja obé. ceste KriZevci-Apatovac ,  7.000
Doprinosi: Za obé. cestu Vel Zdenci-Grubi§nopolje ,  1.600
HEE » u Ivanovomselu . . . 600
5 ¥ » Markovac-Trojstvo . . , 600
U Zupaniji poZezkoj:
Za nastavak izgradjenja ceste Badljevina-Dezanovac ,  6.000
Doprinosi za uzdriavanje obé. cestah: Sira¢-Badlje-
vina i Bastaja-Maslenjaca . . . . » 1100
Za popravak mosta preko Orljave na obéln cestl
Skenderovci-Luéinei . . . 5 800
Za popravak mosta preko Brzale na cestl Mltro-
vica-Strazeman . . SRR B s 800
U Zupaniji v110v1t10k03
Doprinosi za obé. ceste: Osiek- Tenje Hasinn i e 2:600
Valpovo-Bizovac . . . s 850
iz kolodvora Sarva$ u mJesto 1stog imena . . , 500
Kuéanci-Drnje. . . . e L, 400
za kolodvorsku cestu u Suhompolju SiENEaLT R 550

U Zupaniji sriemskoj :

Doprinosi: za kolodvorsku cestu u Indjiji = 350
za cestu Vel. Radinci-Mitroviea . . . . . 5 350
III. Ukupno iz 3/s+ odkupnine for 429.412

Kako se dovle navedene, za cestogradjevme opredieljene
svote iz zemaljskoga budgeta i ®/s+ odkupnine na pojedina Zu-
panijska podruéja razdieljuju, pokazuju prilezeée razdiobe 41i B.

Glede potaknutog izgradjenja cestah Erdevik-Ilok i Vuko-
var-Negoslavei-Orolik u Zupaniji sriemskoj odredila je vis. vlada,
da se sa interesenti provede razprava radi doprinosa za upitne
cestogradnje, izjaviv podjedno, da se za te cestogradnje kao ze-
maljski doprinos eventualno 30.000 for. iz razpolozive */a od-
kupnine javnih radnjah upotrebiti moze

IV. Iz krajiske investicionalne zaklade do-
zvoljene cestogradnje: (osnova)

1. Konaéni troSkovi cestogradnje SlunJ—AavaIJe-

Lapac:noi o . for. 13.000
2. Novogradnja ceste Udbma J oSane - Peéane-

Bielopolje . . . . » 50.000
3. Troskovi izvlastbe zemljlstah kod ceste Dabar-

Brlog iwifans g etiaal 112,000

4. Konaéni troskovi cestogradnje uzduz PhtVIé-

kih jezerah i gradnje ondje$nje cestarske kude ,  2.500
5. Nastavak uredjenja ceste Ogulin-Slunj . . . , 12.000
6. Troskovi izvlastbe zemljistah kod ceste Ogu-

lin-Josipovdol-Plagki . . . . » 1.800
7. PreloZenje opasnih dielovah ceste Slun]-Vahé-
selo=Viojnide ot oio s v i e O sl a1 31000

wée
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8. (estogradnje u kotaru glinskom i vrginmost- 9. U cieloj zemlji:
skom i gradnja mosta preko Kupe kod Lasinje ,, 50.400 Za troSkove uzdrzavanja meteorologijskih sprava
9. Uredjenje ceste Dvor - Novi i projektiranje i vodomjera te za mnagrade motriteljem na
mosta preko Une kod Novoga LA » 4400 meteorologijskih i vodomjernih postaja i ne-
10. Nastavak zumberadke ceste od Stojdrage prema predvidljivi troskovi . . . . . . . . for. 2.69540
Bregani . Tidea e o 461000 Ukupno . . for. 69.955—
11. Most preko Trepce kod Kmna o 300 b) Tzvanredna pobreba.
12. Gradnja ceste Stupnik-Dubodac . » 50.000 (Investicionalne graduje).
13. K , DBatrina-Ratkovica - 1700 Doprinos za izvanredne vodogradjevme 73 regu-
14. Doprinos za gradnju ceste od Bexavacah do laciju Save i Drave . . . ot 60,0004
Gundinacah . n, 1 9:000 Ukupna svota redovite i izvanredne potlebe za
15. Uzdriavanje ceste ZupanJe Spacva » 15.000 vodogradmje . .. . 4 L . s . . .. for. 129.955'—
16. Dovrienje ceste od Vrbanja do cestarske kuée
kod tromedje na Spa¢vanskoj cesti . . 5 22,000 I Iz krajiSke investicionalne zaklade.
17. Nastavak cestogradnje Gunja-Rajevoselo-Pod- 1. Ci¥Cenje rieka Bosuta, Spacve i Studve od
gajci . , 48.000 plovitbenih zaprieka . . . for.  8.000
18. Doprinos za gladnju ceste iz M1tr0v1ce u Vel 2. Uzdriavanje plovitbene ustave na Bosutu, Ja1u~
Radince . X . 13000 zanje bosutskoga korita od ustave do Save i
19. Konaéni tro$kovi gxadnJe desth iz Zemuna u 2 beriva nadzornog osoblja » 8.000
Mitrovicu : s 461000 3. PreloZenje odnosno pojadanje savskih na51pa u
20. Gradnja cesta iz Slankamena u St Pazovu . , 80.000 brodskom i Zupanjskom kotaru i izmedju Be-
Ukupno for. 414.600 zanije i Zemuna, kao i expropriacije za pre-
B. Vodogradnje. loZenje savskih nasipa izmedju Graduse i Kosu-
I Iz autonomnoga budgeta. tarice . »n 24.000
a) Redovita potreba. 4. TUctvricenje savsklh obala kod SehséalBobovca , 4.000
1. U upaniji litko-krbavskoj: 5. Uévridenje savske ol?ale kod.OHlblC(-} , 10.000
Doprinos za wzdriavanje obsto- 6. Obaloutvrde na Savi kod Stlt.ara i Bosuta . ,  9.000
je¢ih vodogradnja . . . . for. 5.000"— T Osusgn,]e? mzma'kod”St. Gradiske 3 »  5.000
Uredjenje bujice . . . . . , 8.000— for. 13-000"— 3. Dovvrse‘n‘]e lfa.nahz‘acue Pzdui potloka Bidja , 6.000
9. U #upaniji modrugko-rietkoj : 9. OsqsenJe nizina 1?medju .Save i Studve kod
Doprinos za uzdriavanje obsto- Raj(?vagela .Gr'un‘]e 1'Vr1v)an3a : » 37.000
je¢ih vodogradnja i za novo- 10. Qg}lser{Je nizina u iztoénom Srler.nu : » 90.000
gradnjer i .. for. 10.000'— for. 10.000— 11. Cidcenje Majskog kanala kod Gline . .,  2.000
3. U #upaniji zagrebackOJ 12. Sastavak elaborata za ustavu Rupu kod Du-
Uzdrzavanje obstojeéih  vodo- boéca . e 000
gradnja na Savi od Zagreba 13. Gradnja novog vodovoda u Gospléu lekon—
do TLonje zatim na Kupi i Uni, strukeija vodovoda u Senju i konaéne trazbine !
o predradnja . . . for. 10.000.— za vodov.odne grad‘nje od gpd.‘l891. : » 110.000
Uredjenje i cidCenje potoka i 14. Za gl'a:dnJu I}akapmca', bunara 1 vrel.a, koje su
trodkovi predradnja . . . . , 6.000'— gradrfJe lanjske godine dozvoljene i odpodete
Beriva rietkih vidoka . . . . , 1.457-20 for. 17.457-20 ali nisu dovrsene i obratunane za slitne gra-
4. U #upaniji varazdinskoj: dnje u sv. Jurju, Pgtriniépolju, Krmpotih,
Uzdrzavanje  vodogradnja na Ledenicah, Bilu, Javorju, Crnu, DragaiNovo—
Dravi i uredjenje i Cidéenje selu (u Zumberku) 3 S » 40.000
potoka . . . . S T AR 00 15. Uredjenje bujica kod Senja, sv. JurJa u Z1-
Benva i 1 s T , 144520 for. 644520 manji i Pounju i posumheme Krasa u Zrmanji
5. U Zupaniji belovarsko-kriZevatkoj: i Pounju » 15.000
Uredjenje kanala i potoka u Po- 16. (/lséellje ponorah na Islasu Lok - 5.000
dravini i u podruc¢ju Lonjskog Ukupno . for. 309.000
polja i troskovi predradnja . for. 7:000~— Opetovanje.
Odkup Kapanova mlina na Ko- A. Cestogradjevine.
panjekokanaludage oo 0 L0 8.000— I. Redovito uzdrzavanje iz auto-
Beriva rietkih vidoka. . . . , 107520 for. 11.057-20 nomnoga budgeta . . . . for. 523.822
6. U Zupaniji poZezkoj : II. Investicionalne gradnje iz au-
Uredjenje i GiSéenje potoka i tonomnoga budgeta . » 287.400
trogkovi predradnja, zatim do- III. Iz 3/a odkupnine dozvoljene
prinos za nadziratelje nasipa i cestogradnje , 429412
fanala .. . . . . for. 3.0000— for. 3000= IV. Iz kraj. invest. 1aklade dovo-
7. U Zupaniji v110v1t10k03 ljene cestogradnje . . . . , 414.600 for. 1,654.734
Doprinos za uredjenje Zupanijskog B. Vodogradjevine.
kanala i za &iSéenje potoka sa L. Iz autonomnoga budgeta
trogkovi predradnja te za nad- a) redovita potreba. . . . for. 69.955
ziratelje kanala . . . . . for. 5.000— for. 5.000'— b) Izvanredna potreba (invest.
8. U zupaniji sriemskoj: gradnje) ,» 60.000 ;
Doprinos za nadziratelje nasipa for.  500'— II. Iz .investicionalne zaklade - , 809.000 for. 438.955
Uzdrzavanje bezanijskog nasipa 800'— for.  1.300— Ukupno . . . for. 2,093.689

e |
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Druztvene viests

Druztyene prostorije, Berislaviéeva ulica br. 7, otvorene
su svake sriede od 4 do 7 satih poslje podne, pa ¢lanovi druztva
mogu za to vrieme dobivati na ditanje knjige i dasopise iz druZtvene
knjiZnice.

Clanovi, koji Zele popuniti ,Viesti od prijasnjih godina,
neka se prijave kod druZtvenoga tajnika.

Natjeéaj. Druztvo inZinira i arhitekta u Za-
grebu razpisuje natjedaj za sastavak novoga izdanja riedénika
njemadko-hrvatskoga tehni¢koganazivlja, ter sastav
posve novoga hrvatsko-njemadkoga riednika iste vrsti

Natjecatelji mogu pobliZje uvjete uviditi u pisarni druZtve-

noga podpredsjednika inZinira gosp. Mijata Kovadiéa (Markov
trg kuéa br. 3. drugi kat).

Ponude prima isti podpredsjednik, ter imadu natjecatelji
iste do konca svibnja t. g u dva sata poslje podne zape-
Gatene predati ili poStom priposlati.

Otvorenje ponuda usljediti ée u sjednici upravnoga odbora
dne 31. svibnja t. g. u D sati poslje podne.

Upravni odbor druZtva inZira i arhitckta.
U Zagrebu, dne 18. travnja 1892.

K. Bedekovié, predsjednik. V. Lapaine, I tajnik.

-~ BES~

Razliégite viesti

V. internacionalni kongres za nutarnju plovitbu u Parizu.
Od odbora za izlozbu prirediti se imajuéu prigodom V. inter-
nacionalnoga kongresa zaunutarnju plovitbu stigao
je na predsjednika naSeg druztva sliedeéi poziv:

Pariz, mj. veljade 1892.

Stovani gospodine ! Prigodom V. internacionalnoga kon-
gresa za nutarnju plovitbu, koj ée se tedajem godine 1892. u
Parizu obdrzavati, urediti ée se, kao §to Vam je veé poznato
izlozba, sliéna onim izlozbam, koje su se obdrzavale kod prijasnjih
kongresa. Povjerenstvo za izloZbu nada se, da Gete Stovani gos-
podine kod izlozbe sudjelovati i njezinu sjajnost povisiti, naime
da Gete priposlati predmete, koji se koridéu izloZiti mogu.

Svi predmeti odnoseéi se na nutarnju plovitbu, kao modeli,
nacrti, spisi, tiskana diela, napokon i stvari od poviestnog inte-
resa i t. d. primaju se zahvalno$éu. Imamo u ostalom veé obsezni
izkaz o veoma znamenitih nacrtih i modelih, koji su za izlozbu
opredieljeni. :

Moram Vas na to upozoriti da izloZitelji nede niSta platiti
za opredieljeno im mjesto i za uredjenje istog kao i za nadzor
izloZenih predmeta.

Uslobodjujem se priloziti jednu prijavnicu, koju izvolite
izpuniti i franko dostaviti g. predsjedniku organizatornog odbora.

Posto ¢e predradnje za izlozbu priliéno dugo trajati, to
Vas najuljudnije molim, da prijavnicu &im prije priposaljete.

Zahvaljujuéi se unapred za uljudno i cienjeno sudjelovanje
molim Vas tovani gospodine predsjednide, da primite izraz mojeg
veleStovanja.

Predsjednik izlozbenog odbora, glavni nadzornik za cesto-
i mostogradnje. Fargue.

Elektricna Zefjeznica po sustavu I. I. Heilmann-a. Elek-
tri¢ne Zeljeznice grade se viSe, nego smo se prije nekoliko godina
nadali. U Americi na primjer ima veé preko 400 elektri¢nih
zeljeznica, kojih rad predpostavlja 100.000 H. P. Brojke ove
dokazuju, da je sa elektridnom Zeljeznicom skopdana korist, koju
praktidni amerikanci dobro upotriebiti znadu. Korist elektri¢ne
zeljeznice sastoji ponajvide u tom, &to se svi dielovi elektridnoga
motora jednako u krugu kreéu, dodim se kod parne lokomotive
i mnogi dielovi simo i tamo upravnim pravecem kreéu, pa stoga
te¢e elektr. motor tiho i lahko, a parna lokomotiva prouzroduje
znatno drmanje. Usljed toga mogla bi se elektr. Zeljeznicom
brzina 150—160 kilom. u jednom satu postiéi, koja se brzina
parnom lokomotivom postiéi nee. Elektr. motor moZe se nadalje
brze krenuti (in Gang setzen) nego parni stroj, jer se u strujovod
odmah spoletka osim normalne jo§ veéa struja uvesti mozZe. Na-
pokon je i to od probiti, 8to elektr. motor malen prostor zauzimlje.

Nu nije prikladna za elektr. Zeljeznice ta okolnost, §to se
elektriciteta mora dovadjati od stabilnih strojeva ili podzemno ili
nadzemno do elektromotora i &to se dakle elektr. Zeljeznice za
dugadke pruge ne mogu jo§ upotriebiti.

Da se ta mana ukloni, predlaze I.I. Heilmann, da
se u prvom vagonu Zeljeznidkog vlaka smjesti
jedan parni elektriéni stroj (Dampf-Dynamo-Maschine),
koj ¢e mjesto lokomotive biti. Od spomenutoga stroja dovadjati
¢e se elektr. struja do elektr. motorah, koji se mogu smjestiti
na jednoj ili vige osih Zeljezni¢kog vlaka. Sa tako uredjenim
Zeljeznickim vlakom skopdana ée biti ta korist, da se za kretanje
vlaka neée upotriebiti samo adhezija na jednoj tocki, to jest
izmedju kotada lokomotive i trac¢nicah, nego sli¢na adhezija kod
svakog elektr. motora, pa ¢e se u Zeljeznickom prometu svladati
mnogo veée strmine nego do sada. (Izvadak iz ,Zeitschrift des
oest. Ing.- u. Arch.-Vereines). :

Gradnja za vrieme smrzavi. Englezki glavni konzul u
Kristianiji opazio je, da se u Norvezkoj gradi bez prekinuéa i
za vrieme smrzavi, dade tu stvar vjeStadki izpitati te konstatova
sliedede : Izkustvo nije pokazalo, da su gradnje izvedene u zimsko
doba vlaznije od gradnjah izvedenih u ljetu. Cini se, kao da
bi bilo obratno i kao da bi se usljed toga, §to je temperatura
zraka niZa od temperature morta, jedan dio vode u mortu izhlapio.
Graditelji u. Kristianiji tvrde, da je zidarska radnja, briZno iz-
vedena u zimsko doba bolja, nego sli¢na radnja u ljetu i da se
kod temperature od —6° do —15° jo¥ valjano zidati moZe.
Glavni uvjet kod takovih radnja je uporaba negaSenog kreda.
Mort se naime pravi neposredno prije porabe i samo toliko,
koliko se i brzo potroditi moZe. SniZenjem topline povisuje se
pako potrebna kolikoda kreda, a uz to i ciena. Budué da se
pako kroz uporabu negaSenoga vapna razvija toplina, to ovisi
mnogo o vjestini radnika, da mort drZi prije nego se ohladi. Od
velike vaZuosti je i to, da opexa uvjek pod krovom lezi, te da
je gornja vpovrSina uvjek zasti¢ena proti kisi i sniegu.

Politehnic¢ki klub u Gradcu. Poticanjem profesora tehnitke
visoke 8kole g. Josipa Wista u Gradeu povedoSe dne 23. siednja
0. g. zanimivu razpravu glede sistema izvaZanja fekalija iz zdrav-
stvenog gledita gg. gradj. ravnatelj Linner, profesor univ. Dr.
Pfaundler, nadinz. Putschar i graditelj Wolf, te konstatovahu,
da je sistem izvaZanja fekalija u posebno za to priredjenih ba¢va
sa higienitkog gledidta za grad od velike probiti, te da je mnogo
jeftiniji od svih ostalih sliénih sistema. Kod razprave spomenuto
je jo§ to, da hi se sistem, kao i kuéne prostorije zato spretnije
imale urediti. Zanimiva ta razprava ponukala je gore spomenutu
gospodu, da sastave odbor, koj bi se pobrinuo za poboljSanje toga
sistema 1 poloZaj kuénih prostorija. (D. Bauzeitung).
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Ovom broju prileZi razdioba A. i B. cestogradjevne dotacije
i % odkupnine na pojedina Zupanijska podru¢ja za god. 1892.; te
naredba i naputak glede uzdrzavanja Zeljeznih mostova na
zemaljskih i obéinskih cesta.

Tzpravak. Broj 1. god. XIII. Viestih datiran je pogriesno ,15.
ozujka 1891.“ namjesto ,15. ozujka 1892.¢

Vlastniétvo i naklada druZtva inZinira i arhitekta u Zagrebu. — Tisak C. Albrechta u Zagrebu. — Urednik : Valentin Lapaine.




Prilog 2. ,Viesti druZtva inzinira i arhitekta“ br. 2. ex 1892.

Naredba 1 naputak za uzdrzavanje eestovnih Zeljeznih mostova.

Naredba

kr. hrv.-slav. - dalm. zemaljske vlade, odjela za unutarnje
. poslove od 28. listopada 1891. broj 48815. u pogledu uzdr-
Zavanja Zeljeznih mostova na zemaljskih i ob-
- ¢inskih cesta.

Mostovi sa Zeljeznom konstrukcijom imaju se uzdrzavati
u tako dobrom stanju, da pruze prometu podpunu sigurnost.

Tehnicki nadzor tih mostova se povjerava gradjevnim or-
ganom i to:

1. U podrudju zupanija dotiénomu tehniCkomu izvjesti-
telju kr. kotarske oblasti, koji ima nadzor nad cestom.

2. U podrudju gradova za mostove na zemaljskih cesta
onim gradjevnim organom, koji vrSe sluzbu za uzdrzavanje tih
cesta, a za gradske (obéinske) ceste gradskim inZinirom.

U gradovih, koji neimaju posebnoga gradskoga iuZinira,
ima tehni¢ki izvjestitelj bliznje kr. kotarske oblasti obaviti
nadzor nad Zeljeznimi mostovi.

Ovaj nadzor ima se voditi toéno po tiskanom naputku

- sastavljenom po kr. vladnom gradjevnom odsjeku, koji je ovoj

- naredbi priloZen pod °|.

Po §. 20. toga naputka ima nadzorni gradjevni organ

“ voditi o Zeljeznih mostovih knjigu ,mostnu biljeZnicu®
po obrazeu, koji je priloZen maputku.

o Za svaki Zeljezni most imaju se u knjigu uloZiti prerisi

preglednih nacrta o -sastavu Zeljezne konstrukeije (t. j. tloris,

- uzduini prosjek i poprietni prosjek, stati¥ko proratunanje i
t. d.); nadalje prosjek rieke u sredini mosta sa oznakom naj-

~ yvise vode, visine ruba dolnje konstrukecije mosta i pomosta. —
Prema potrebi imadu se za vede mostove priloZiti prosjeci

- rieke pred mostom (iza ledoloma), i za mostom niz vodu nu
20 met. od sredine mosta.

: U knjigu imadu se nadalje uloziti rezultati dosele obavljenih
i dalnjih sondiranja tla, odnosno poprieéni prosjeci rieka iza
svake visoke vode.

Ako je Zeljezna konstrukcija namjeScena na drvenih stu-
pistih, imaju se wuloziti u knjigu izkazi i nacrti o dubljini
zabijenih pilota, i o konstrukeiji stupiSta, ledoloma i ostalih
osiguranja.

' Nadalje ima se u biljeznicu odmah upisati nalaz po pahvalbi

" 1 po obavljenih revizija.

Za sluaj, da nije revizija obavljena u tek. godini, ima
se ta revizija preduzeti bezodvlaéno, ter se ima prepis mostne
biljesnice do konca studenoga t. g. kr. zemaljskoj vladi
predloziti.

: U budude ima se revizija mosta obaviti prema §. 19. na-

- putka svake godine u proljecu i revizionalni rezultati u prepisu

predloziti prema §. 21. naputka.

Za bana:
ETalper v. 1.,
odjelni savjetnik.

Naputak o uzdriavanju Zzeljeznih mostova na zemaljskih i
B obéinskih cesta. '

A) Obdeniti dio.

§ 1. Uvod.

Mostovi sa Zeljeznom konstrukcijom (nadgradjom) na javnih
cesta, imaju biti vazda u tako dobrom stanju, da pruie pro-
metu podpunu sigurnost. Na mostovih opazene mane valja po-
praviti moguéim pospiesenjem, ter se nesmije zavladiti izvedenje
dotiénih popravaka. .

U obce je duznost nadzornih organa uzdriavati mostove
po mogucnosti u nepromienjenom, prvobitnom gradjevnom stanju,
oStecene sastojine pravodobno izmieniti, ili nestale nadomjestiti
s novimi, ter svaki opaZeni nedostatak tako popraviti, da bude
u svako doba pruZema podpuna sigurnost za promet preko
mostova. :

§ 2. Obseg mostnoga nadzora.

Nadzor nad mostom ima se obaviti, glede dolnje
gradnje t. j. glava, stupidta, lezista, pripona i stanja rieke
pred 1 iza mosta; kao i glede gornje gradnje, t. j. svih
dielova i sastojina konstrukeije i pomo3denja; a kod toga opa-
Zenja ima se i u ozbir uzeti skupno gradjevno stanje mosta.

§ 3. Nadzorni organi.

Duinost nadzora mosta pripada gradjevnomu &inovniku,
koji vr$i tehnidku upravu i sluibu za uzdriavanje ceste, na
kojoj se most nalazi.

Ovi tehni¢ki organi imadu nadalje duZnost poduavati
podredjeno empiricko osoblje, glede neposrednoga nadgledanja i
éuvanja mostova.

Kr. zemaljska vlada moze ipak iznimno uzdriavanje mosta
i drugomu tehni¢komu organu povjeriti.

B) Dolnja gradnja.

§ 4. Glave, stupovi i stupista.

Kod ovih gradnja ima se nadzorni organ osvjedoditi, da
i nisu pod uplivom mekani¢kih ili kemigkih sila prouzrotene
Skodljive raztvorbe u zidju, gradji i Zeljezu; da li nisu okvareni
pojedini dielovi, da li nisu nastala slegnuda, ili ine deformacije
na zaStitnih i osigurateljnih gradnja mosta, da li su u dobrom
stanju sastojine izvriene izvitranju i truleiu, kao i spreme
proti Stetonosnom uplivu kretanja leda i visokih voda.

Poslje kretanja leda i visokih voda imadu se vazda po-
mno iztrazivati svi dielovi mosta izvrzeni udarcu vode, ter iz-
mjeriti popriene prosjeke doti¢ne rieke u sredini mosta, pred
mostom (iza ledolomah) i izpod mosta niz vodu na 20 mt. od
sredine mosta.

§ 5. Lezita.

Gornji slojevi zidja glava i stupova, na kojih se nalaze
lezaji mostnih nosilaca, moraju biti nepomiéni i u Evrstom
savezu sa bliZnjim zidjem.

Drvene nazidnice moraju namjeScene biti jednako i sigurno,
i sastojati iz zdrave gradje. Sastoji li leziste iz kvadra uzi-
danih u gornji sloj zidja, to moraju isti biti isto oklesani
bez ikakovih pukotina, i évrsto uzidani.
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§ 6. Zidje za pripon. (
Kod mostova pri kojih se pripon Zeljezne konstrukeije
uzida, je dotiéno zidje veoma vaZna sastojina, ter stoji obitno
u savezu sa bliznjim zidjem glave i stupova.
Nadgledanje toga zidja je raznovrstno, ter odvisi o tom
da 1i je mogude pristupiti u priponske prostorije radi pregle-
danja i eventualnoga popravka.

§ 7. Pristupne priponske prostorije.

Pristupne priponske prostorije imadu se vazda &isto i
suho drzati, ter se ima toéno pregledati, da li se nije priponsko
zidje razstavilo od zidja glava ili stupova, da li nisu pojedini
dielovi priponskoga zidja razstavljeni.

§. 8. Nepristupno priponsko zidje.

Nepristupno priponsko zidje dade se iztraZiti samo na
vanjstini, pa ako se koja deformacija opazi ima se to prijaviti
kr. zemaljskoj vladi, koja ¢e u tom pogledu potrebna iztra-
zivanja povoda deformacije ili razgradu zidja odrediti (vidi §. 15.).

C) Gornja gradnja.

§ 9. Obéenito.

Nadzor gornje gradnje kod veéih objekta je dielom po-
tezkodami skopéan, radi nepristupnosti pojedinih mostnih sastojina,
nu obi¢no dadu se sastojine konstrukeije ipak iztrazivati sa
transportablimi revizionalnimi lazili.

Posve nepristupne sastojine moraju se prosuditi prema
gradjevnom stanju ¢itavoga mosta, a da 1i i kada se mora radi
nepristupnih sastojina odrediti razgrada pojedinih dielova mosta,
o tom odluditi ée se prema §. 15.

§ 10. Konstrukcija lezaja.

Lezaji moraju se uzdrzati u nepromjenjenom prvobitnom
stanju. _

Kod revizije ima se stoga izpitati, da 1i nisu lezaji oste-
eni, da li su isti u prvobitnom poloZaju (ako su pomiéni da
li se mogu prosto micati), da li su &isti od prasine, sniegait. d.

Nadalje ima se iztraZiti, da li je zaliev leZaja propisno
obavljen, da li je cement bez pukotina, da 1i su vijei &vrsto
namjeSéeni u kamenitih lezistih, ili da li su dovoljno prite-
gnuti vijei?

Za vrieme znamenite promjene temperature imaju se na-
rotito pregledati leiaji, ter se imaju isti prije mraza u posve
dobro stanje postaviti.

§ 11. Konstrukeija pripona.
Naro¢ito kod viseéih mostova potrebno je veoma obzirno
i potanko izpitanje konstrukeije pripona.

§ 12. Ostale Zeljezne sastojine gormje mostne komstrukeije.

Posto oksidacija Zeljeza po zradnom uplivu u relativno
kratkom vremenu vrlo §tetonosno djeluje, to se moraju pomno
pregledati sve Zeljezne sastojine, a u sludaju pronalaza hrdjnih
mjestah, imade se iztraZiti uzrok hrdje, ter valja svakako u
prvi mah obaviti nalije.

Zeljezo lasno hrdja, ako je njegovo oplosje hrapasto, a
moze nastati hrdja po manjkavom nali¢u, ili po logem licilu.

Ako su preostali kod prvoga podmaza (Grundiren) njeki
dielovi nenali¢eni, to obiéno puca nali¢ uslied raztege kovine
pri vruéini; zrak i vlazina prodire u nastale pukotine i stvara
hrdju, koja se razprostrani kod dalnjega potrajanja izpod na-
li€a, ter prouzroéi njegovo luSenje, a tim se desto i znatno
reducira odoljivost dotiénih mostnih sastojinah.

Narocito ima se pozorno postupati kod odstranjenja hrdje
sa Ziénom detkom uz pripomoé Zeljeznog strugala, ili ostakle-
‘noga papira i inoga materijala, jer se pri toj radnji moZe u
trag dodi daljim manam, kao $to su tanke pukotine, klimanja
ili ine promjene na konstruktivnih sastojinah.

Za sludaj pronalaza tih manah ima se bezodvlaéno po-
trebni popravak preduzeti.

Popravljene ili novo namjeStene sastojbine, i od hrdje

oznadena mjesta imadu se briZzno providiti novim nali&jem.

Obnoviti valja ¢itavo nali¢je mosta ako nestaje gornje
nali¢enje, $to obi¢no biva za vrieme od 5 do 8 godinah

Kod obnove ili dielomi¢noga nalidja ima se na to paziti,
da se za novo naliCenje upotrebi uztrajno li¢ilo prosto od sadre,
merotea (Schwerspath) it. d.; zatim da li¢ilo nebude pregusto,
da se $to skorije osusi. Kod prvoga podmaza ima se riedje, a
kod drugoga i trecega nalidja guSce li¢ilo upotrebiti, neskod-
ljivi sljubi mogu se zaliepiti bielim liepom (Bleiweisskitt).

Kod dobro uredjenih i uzdrzanih mostovah nisu nikada
zakovnice (Niethen) pomiéne, pa se kod pronalaza pomiénih
zakovnicah ima naroéito obazrieti, da li se iste nalaze na jed-
nakih ili razli¢itih konstruktivnih dielovih. U posliednjem slu-
¢aju je obiéno nedostatno zakovanje uzrokom pomiénosti, pa
se stoga imaju s novimi zakovnici zamjeniti. U prvom sluéaju
je pako obiéno wuzrokom pomiénosti veée obteredenje odnosno
preslaba konstrukeija, pa se ima to valjano iztraZiti i prema
potrebi uéiniti predlog za pojadanje ili promjenu odnosnih kon-
struktivnih dielovah.

Za zakovnice ima se upotriebiti izvrstna kovina, koja se
dade bezitetno ostro prignuti i opet izravnati; glavica zako-
vnice mora se dati na tredinu svoje visine ravno skovati, bez
radialnih pukotinah i bez ikakvoga traga loma na hladno. Za
vruée kovanje je najbolje fino, Zilavo Zeljezo, a za kovanje za-
glavnicah na hladno sitno-zrnasto gvozdje.

Nepomi¢nost zakovnicah dade se izpitati s oklepanjem
istih sa nadenim éekiéem. Kod izmjene okovanih zakovnicah
imadu se pomno pregledati odnosne kovne rupice, i sa dielo-
miénim odstranjenjem li¢ila kod spojah, na onih mjestih, gdje
biva prenos silah ima se iztraziti, da 1i neima zahrdjenih udu-
binah, necielostih, ili inih o$tedenjah i promjenah na konstruk-
tivnih dielovih prema prvobitnom stanju. Ako se pronadju saviti
ili klimavi, nesti$njeni vezi, to se moraju isti prema potrebi
s novimi izmjeniti, i to: ili nategnuti vijke ili svezati s inimi
spojnimi sredstvi, da se odklone dalnja oStedenja, a treba i
neskodljive sljubnice zaliepiti.

Sve uzdrzavateljne radnje imaju se izvesti vjeSto i Sted-
ljivo, ter se ima voditi za svaku gradnju posebna biljeZnica
(§ 20.) iz koje se moZe razabrati vrieme mjesto i obseg po-
pravakah, kao i izmjenjenja sastojbinah i zakovnicah.

U svrhu skupljenja izkustvenih podatakah imaju se od-
stranjene sastojbine glede strukture i tvrdode pomno iztraziti.

Radi odticanja vode od svih konstruktivnih nosilnih die-
Iovah i pomosta ima se brizno skrbiti.

§ 13. PomoSéenje.

Po porabi i uplivu vremena iztro$i se kolnik i hodnik
na mostu.

TztroSeni dielovi imaju se pravodobno izmjeniti; povrSina
ima se nepomiéno i ravno, prosto od blata, prasine u propi-
sanom profilu uzdrzavati.

Ki$nica ima se S$to prije od mosta odstraniti, s toga
imaju biti spreme za odticanje ¢iste i otvorene. Snieg se mora
od mosta ¢im prije odstraniti.

Kod drvenoga pomosta ima se gradja poloziti tako, da budu
stranice strzenja (Kernseiten) ozgor, a vlakanci (Fasern) nepo-
sredno voznji izvrzenih mostnicah krizani po praveu duljine mosta.

Posljundeni kolnik ima se naroéito, glede visine poSljun-
¢enja totno nadgledati, jer prenizko posljunéene Skodi dolnjem
pomostu (ili Zoreovom Zeljezu), a previsoko preobterecuje most,
¢im se trajnost istoga umanji. Kolote¢ine i rupe imaju se izravnati,
eventualno §ljunkom. Kod taracanih kolnikah ima se svako
slegnuée odmah popraviti i iztroSeni kameni izmjeniti s novimi.

Napokon se imaju pjes. i mostni nasloni dobro uzdrzavati.

i i
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D) Skupno gradjevno stanje mosta.

§ 14. Obli¢ne promjene u obée.

Skupno gradjevno stanje mosta sa Zeljeznom nadgradjom
dade se poglavito prosuditi po promjenah na konstruktivnih
dielovih, pa se ¢ini razlika izmedju stalnih i prelaznih promje-
nah, koje posliednje izéeznu nakon odstranjenja sludajnoga (mo-
bilnoga) obterecenja.

Ako ove promjene u zapocetku i neéine pogibelj za sigur-
nost mosta, to mogu ipak tu sigurnost znatno umanjiti stalni
i elastiéni veéi pregibi kod duljega trajanja, ter u savezu sa
opasnimi gibanji, i inimi Stetonosnimi pojavi.

Periodi¢ka opazanja i medjusobna sravnjivanja stvore naj-
bolje dokaze za razsudbu gradjevnoga stanja mosta.

§ 15. Izpitanje pregiba.

Sa toénim mjerenjem ima se konstatovati:

a) Visine lezista u svrhu konstatovanja, da li su kakova
slegnuéa nastala na glavah i stupcih 5

b) visine dolnjih pojasnicah kod lezajah i u sredini, da
se po tom prosude odnoSaji stalnoga pregiba.

¢) Raznih gornjih i dolnjih pojasnicah i duljina diagona-
lah, u svrhu pronalaza medjusobnih promjenah konstruktivnih
dielovah.

d) elasticka gibanja pri prelazu teretnih kolah. Za pre-
duzimanje ovih periodiékih mjerenjah upotrebljuje se obiéno
razalo, a u njekih sluéajevih ini strojevi. Razanje ima se teme-
ljiti na stalne to¢ke biizu mosta, ter se imaju prispodobiti
rezultati mjerenja s onimi od prvoga pokusnoga obtereéenja mosta.

“Posto bi imalo svako dalnje obteredenje prouzroéiti samo
prolazni elasti¢ni prigib, to bi pronalaz velega -elastiénoga, a
naroGito onaj vedega stalnoga prigiba sluzio kao nepobitni
dokaz mostne oslabe prouzroene uslied klimavih ili pomi¢nih
zakovnicah ili inih deformacijah.

Ako se takova oslaba konstrukcije konstatira, ima se radi
iztraZivanja postanka iste preduzeti potanko pregledanje svih
pristupnih i nepristupnih konstruktivnih dielovah, eventualno
razgrada posliednjih.

S razloga pako, $to bi neprekidni prirast stalnoga prigiba
mogao prouzroCiti sruSenje mosta, i ako se kod potankoga pre-
gledanja nebi mogao pronaéi pravi uzrok oslabe mosta, to se
ima radi to¢noga poznanja Stetnih pojavah, poslie dobro pro-
misljenoga uvazenja svih obstojeéih okolnostih preduzeti novo
pokusno obteredenje mosta.

Prema tomu imaju se svakako prije nego li se pokusno
obteredenje preduzme, ne samo posve to¢no pregledati sve
mostne sastojine kao i skupno gradjevno stanje mosta, veé i
preduzeti teoretiéna proradunanja za nosivost pojedinih mostnih
sastojinah s obzirom na pronadjeno stanje, pa ako su rezultati
ovih predradnjah povoljni, i ako isti ipak nepruze podatke za
sigurno raztumadenje povoda vecega pregiba, tada se za pro-
nadjenje toga povoda preduzme pokusno obteredenje, s ovim
ée se svakako pronaéi pravi povod, i prema tomu i sredstva
za odstranjenje manah.

§ 16. Pokusna obtereéenja.

Ova obteredenja mogu se preduzeti samo dozvolom kr.
zemaljske vlade, ter u prisutnosti izaslanika kr. vladnog
gradjevnog odsjeka.

Izpitati se imajuéi most ima se obteretiti kod pokusnoga
obteredenja postepeno sa najveéim normiranim teretom, odnosno
ima se postepeno na kolnik postaviti onaj mobilni teret, koji
se je kod proratunavanja konstrukcije u radun uzeo.

Pokus ima se poduzeti sa mirujuéim i kolnim teretom.
Mirujuéi teret ima se jednako na sav most poloZiti, a kolni
teret ima se preko mosta voziti, kod razli¢itih brzina.

Opreznost zahtieva, da se pokusmo obteredenje ne pred-
uzme odmah sa najvedim (maksimalnim) teretom, veé da se
pokus ¢ini manjim teretom, kod toga imaju se rezultati pro-
nadjenoga pregiba sravnatisa teoretidkim izraunanim prigibom.
Prigib smije rasti u razmjerju prema vedem obteredenju, pa
ako je manji ili do gornjeg razmjerja ima se nastaviti poste-
peno vece obteredenje.

Kod pronalaza vedega prigiba mora se predpostaviti, da
su se po teretu pritisnuti dielovi svinuli; primjerice kod obiénoga
mosta na kanate gornji pojas i ovjesnice, ili da su zakovnice
popustile, njeki konstruktivni djelovi nahrdjali i t. d., pas toga
se mora povod vedega prigiba iztraZiti i pronadi, dotiéna mana
popraviti i tekar nakon popravka opet nastaviti obterecenje.

Pokusna obteredenja ¢ine se obino samo glede izpitanja i
prosudjenja stanja sredine konstrukcije, ali prema potrebi imadu
se potrebna mjerenja uéiniti i glede upoznanja jakosti s po-
jedinih konstruktivnih dielova u svrhu ustanovljenja, da 1i se
faktiéno stanje slaZe sa teoreti¢nim proracunom.

Ako se iztrazivanjem dokaZzu znatnije mane na mostu, ili
ako se konstantuje, da je teoreti¢ni napor znatno prekoracen,
to se imaju bezodvlaéno odrediti potrebite mjere, radi sigur-
nosti i uzdrzanja prometa na mostu, a podjedno o tom izvje-
stiti kr. zemaljsku vladu uz eventualni predlog glede dalnjih
odredjenja.

§ 17. Oglasi nosivosti mosta.

Na svakom Zeljeznom mostu ima se na vidljivom mjestu
pribiti tabla, na kojoj se obznanjuje oglas o nosivosti mosta i
to, ,godina sagradjenja mosta; maksimalno obterecenje po
¢etvornom metru u kilogramih, maksimalni kolni teret skupa
sa teZinom kola u kilogramih; i da 1i dopuSéeno susretanje
tezko natovarenih kola na mostu.

E) Periodicke revizije.
§ 18, Konstatiranje gradjenoga stanja.

Po gornjih uputih potreban je neprekidan i brizni nadgled
nad uzdrzavanjem Zeljeznih mostova, a povrh toga potrebna
je periodicka revizija za konstatovanje gradjevnoga stanja mosta
u interesu javne sigurnosti, izkustvenih podataka o nalazu mostne
konstrukeije.

§ 19. Rok i provedba revizije.

U gornju svrhu imaju se svi Zeljezni mostovi izpitati
redovito svake godine u proljecu (kad se ojuzi). Kod toga iz-
pitanja imaju se sve sastojine toCno pregledati, i potrebna
to¢na mjerenja preduzeti.

Za toénu provedbu toga pregledanja i mjerenja jesu .
osobno odgovorni gradjevni organi, pa s toga imaju godiSnju
reviziju obaviti tehni¢ki izvjestitelji kotarske oblasti, doti¢no
gradski inZinir, u kojem se podrudju dotiéni mostovi nalaze.

§ 20. Mostna biljeznica.

Revizija mostova ima se obaviti po ovom ustanovljenom
naputku, ter se imaju rezultati pregledno predoditi u knjizi
,mostna Dbiljeznica® po privitom obrazcu. Ova knjiga ima se
priéuvati u uredu tehnitkoga izvjestitelja gradjevnoga kotara,
dotitno gradskoga inzinira, ter se ima u istoj za svaki objekt
posebni odjel opredieliti.

§ 21. Perioditka izvjesca.

Nakon preduzetih godisnjih revizija ima se odmah prepis
revizionalnih rezultata po dotiénoj kr. kot. oblasti putem kr.
zupanijske oblasti, a po gradskih poglavarstvih neposredno pred-
loziti kr. zemaljskoj vladi, odjelu za unutarnje poslove.

U Zagrebu mjeseca listopada 1891.

Gradjevni odsjek kr. hrv.-slav.-dalm.
zemaljske vlade.
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Opazka. Na 1. strani ima se naznaciti ,Gradjevni kotar¢, ,Politicki kotar i ,Mostna biljeznica za cestovne Zeljezne mostove“.

.N» svaki most ima se u knjigu uloziti odnosno u istu priliepiti prerisi preglednih nacrta sustava zeljezne konstrukeije (t. j. tloris, uzduzni prosjek i poprietni prosjek, statitko proralunanje i t. d.);
nadalje prosjek rieke u sredini mosta, sa naznakom najviSe vode, visine ruba dolnje konstrukeije mosta i pomosta, Prema potrebi imadu se za veée mostove priloZiti i prosjeci rieke pred mostom (iza
ledolomah), i za mostom niz vodu na 20 mtr. od sredine mosta. .

U knjigu imaju se nadalje uloZiti rezultati dalnjega sondiranja tla, odnosno popprieéni prosjeci rioke iza svake visoke vode.

Ako je Zeljezna konstrukecija namje¥tena na drvenih stupistih, imaju se uloZiti u knjigu izkazi i nacrti o dubljini zabijenih pilota i o konstrukeiji stupista i ledoloma i ostalih osiguranja.




Prilog I. ,Viesti druZtva inZinira i arhitekta“ br. 2. ex 1892.

redovite potrebe za uzdrzavanje zemaljskih 1 kotarskih cesta u god.

Razdielba A._

1892. u starom provincijalu.

e o et aile b P otk i 16 e
proraéunska stavka
Kr Zupa- 1(1i2)|1. (8) 3 i odkupnina Dokt
nijska oblast | T o B T IV, | 1 S1I%, b IX. (07| Ukupto dotzxzci‘e 1z od- Dkavao Povrh redovite potrebe dozvoljeno je za novo- |
g . : VILVIT ’ e L god. Y¢ | kupnine P gradnje cesta iz autonomnoga budgeta i iz
f 5 1?)1:3? placa palilsal Zemljo'm':elfzne osipalo fdkupuine
E cestara [Costara orudje radnje raJ.dnie i prf * ; . ‘
S for. for. for. for. for. for. for. for for for for.
1.} Gospicu . . 200 10| 100] 420 392 1122 730 392 1.122 i
Iz dotacije za novogradnje cesta 30.4000
2.| Ogulinu . .| 2.320{10.600| 2706 |11.640 [11.400| 21463 60.129]| 45.850] 14279 60.129 | » 34 odkupnine za razSirenje zemalj.
costem gt gl t S e 7.460
Iz dotacije za novogradnje mostova . .| 25.000
1.600| ~ » » > » zemalj. cesta | 15.000
8.| Zagrebu. .| 3.040]15.000| 4.198 {20.820 [21.830 | 97.040| 163028 90.700| 72.328| 163.028| » 3/s+ odkupnine javnih radnja za obéin.
costeTy iR LSRRI e T 11.200
Doprinos za zagorsku Zeljeznicu
8,400 Iz 3/s odkupnine za obéinske ceste. . .[ 10.500
4 | Varazdinu . | 1.920 [11.000 | 2.730|12.500 [11.780 | 56.574 | 104,904 | 60.430 | 44.474| 104.904 »djenja i » zemalj. ceste ure- 1.700
Doprinos za zagorsku Zzeljeznicu
Z : ; SEER . ' 4 ” » 40 | 1z dotacije za novogradnje cesta. . . .| 60.000
5.1 Belovaru 1,960 |10.200 | 8.286 [15.300 [11.260 [ 104.506 | 146.462| 47.000 | 99.462| 146462 4 oilknyning 2 obtinskeioaste o | BOED0
6. | Pozegi. . 1.120] 5.000| 1.363| 6.000| 6.100.| 28.655| 48.243] 21.500| 26.743 48248 » 3 > > > > 8.700
= : N . xx . 2470| » dotacije za novogradnje cesta. . . .| 117.000
(.| Osieku 2.980 | 9.400| 2.736 [13.200 [12.230| 82.624| 122.470| 55.820| 66.650| 122.470 $Verre Sl el ss otidineks oatel 1900
59 o 7 5 7 » dotacije za novogradnje cesta. . . 40.000
8.1 Vukovaru .| 1.480| 7.400] 1.924] 8.900| 4.900 | 52.520| 77.124| 27.000| 50.124 7124 ° S Akuonineianiobhnike osto. 700
Nerazdieljena
preamiisEalE ol | — | — | = | 1e7e2] 1a992| adeee| = 14,922
A) %veql‘l(upno B). Sveuk (R a
2 ol ; o . upno za gornje izvanredne
- [Teba 2 [14.280 [68.800 [18.908 [87.960 [19.920 | 468536 | T88.404 | 863.952| BTa4s2| 7384047, THTLIPNO A sOTMe IAVARNECRO 349860
I ito:
| B P ad B) Ukupno iz dotacije 1892.. 287.400
; Opeotovan]e. ad B) » > odkupnine . . . . .| 54.960
[ :A) Tavanredna potreba.fui. i o . oL Ll oL L L 363.052 | 374.452| 738.404
e 2B) Za, izvanredne-‘gradnjeisi e Tt L N LDl G 287.400| 54.960| 343.360
‘ Sveu upno-A) BB B R s L 651.352 | 429.412 1,080.764
Razdielba B.
cestogradjevne dotacije godine 1892. za biviu Krajinu stavka 1—3. ukupno 159.370 for.
e g Za mlpdnijsku oblast u &
8 Predmet Gospiéu | Ogulinu | Zagrebu| Pozegi | Osieku ‘C;l:g' Ukupno Opazka
| [ | I o3 iy, o e e R e S s e Tty e L e s e e T A e T e A e BTN l c R RS e ] (D A il
i ﬁ dozvoljeno po kr. zemalj. vladi u forint. a. vr.
A) Prinos za nzdrzavanje izgradjenih
zemalj. cesta.
1. a) Plaéa nadcestarskoga osoblja . . . . . . . . . . . 720 760 720 — — 720 2,5?20
| 1. b) » cestarskoga osoblja . . . . . . . . . . 8.000 6.000 6.000 [ 1.800 200 6.600 | 28.600
2. Zamjenbine, pripomodi i na,fnade empmckoga osolea
3. Uredovne i pisarnicke potrebstme nadcestara i troskovi .
dnevniéara . . . e 12 372 12 — — 12 408
4. Putni tro$ak nadcestma : 600 600 600 — — 720 | 2.520.
5. Tro$kovi mapiranja i trasiranja . . . . .. . .
6. Najmovina za smjeStenje cestograd_]evnog mud]a
e Nabava i popravak 400 210 500 230 10 680 2.030
8. Odsteta i odkup zemljiSta za pxo]zvodlsta i t . : 60 60
9. a) | Zemljoradnje i razgrtanje Sljunka . . . . o . . . v 340 1.746 3.690 [ 1.130 — 5.§90 12.706
' 9. b) Uzdrzavanje umjetnih gradnja i veca cest. pleloaenja 7.500 2.800 6.500 | 2.300 100 4570 | 23.770
[19. ¢c): |  Dobava shjunmkaz: . . . . . . . . 11.846 9.470 7.158 | 6.064 348 | 37.870 | 72.256
A) Svota prinosa za uzdrzavanje zemalJ cesta ; 28918 | 21.958 | 25.180 | 11.524 658 | 57.032 | 145 270
B) Prinos za uzdrzavanje i novogradnje
mostova na obé cestah.
| 9. d) Pripomoéi obéinam za uzdrzavanje i novogradnje
‘ mogtoyas i P U T SR 6.950 3.200 900 | 1.500 — 1.000 | 13.550
| B) Svota prinosa za obéinske ceste . . . . . 6.950 3.200 900 1.500 — 1.000 | 13550
Opetovanije.
A) Svota prinosa za uzdrzavanje zemalj. cesta . . . 28.918 | 21.958 | 25.180 | 11.524 658 | 57.932 |145.270
B) Svota prinosa za obéinske ceste . . . . . . . . . . 6.950 3.200 900 1.500 — ., 1.000 | 13.550
Ukupno svote A) i B) . . . . 35.868 | 25158 | 26.080 | 14.024 658 | 58032 |158.820
K tomu nerazdieljena priéuva iz stavke 2. 1 3. . . . . . . 550
Sveukupno . 159.370




